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ЦЕНТРАЛЬНАЯ ПРЕССА
Не в Беларуси счастье 

Эксперт (Киев)

Остановка Мозырского нефтеперерабатывающего завода (НПЗ) на двухмесячный плановый ремонте 1 мая вызвала горячие споры на украинском рынке. По словам исполнительного директора ООО «ТНК-ВР Коммерс» Феликса Лунева, 11ПЗ России и Беларуси благодаря льготной цене нефти в нынешнем году беспрецедентно увеличили экспорт своей продукции в Украину. Лунев отметил, что в январе-апреле 2011-го поставки нефтепродуктов из государств Таможенного союза составили 80% всего импорта топлива в нашу страну. В марте доля светлых нефтепродуктов из Беларуси на украинском рынке достигла 40%, а дизельного топлива — 50%. В этой ситуации остановка Мозырского НПЗ, по мнению Лунева, может стать критичной для Украины. Эксперт считает, что ситуацию усугубляет нестабильность на российском топливном рынке, в частности, планы тамошних властей по ограничению экспорта нефтепродуктов ради борьбы с очередями на заправках.

«Единственным способом стабилизировать местный рынок остается поддержка собственной нефтеперерабатывающей отрасли. В мае субсидиарное преимущество заводов Таможенного союза вырастет до 203 долларов на тонне, и есть предпосылки для его дальнейшего роста в июне. Нет сомнений в том, что Мозырский НПЗ сразу после ремонтных работ продолжит экспансию на наш рынок, вытесняя не только украинских, но и европейских производителей», — говорит Лунев. Он также добавляет, что именно поэтому отечественные заводы не спешат заключать долгосрочные контракты на поставки нефти, а большая часть мощностей простаивает.

Директор консалтинговой группы «А-95» Сергей Куюн придерживается противоположного мнения. «Нефтепродуктами рынок обеспечивают три внутренних производителя, а также импорт из десяти стран. Поэтому мне сложно представить ситуацию, при которой может возникнуть дефицит», — считает он. Заместитель директора научно-технического центра «Психея» Геннадий Рябцев соглашается, что серьезных негативных последствий на украинском топливном рынке ждать не стоит. По его слонам, Мозырский НПЗ не останавливается полностью, а только уменьшает производство на 50%. Но на эти два месяца второй белорусский HI 13 — Новополоцкий (ОАО «Нафтан») увеличит выпуск бензина. Правда, из-за транспортной составляющей продукт новополоцкого завода будет дороже для нас на 10-15 долларов за тонну. В концерне «Галнафтогаз» «Эксперту» сообщили, что, готовясь к приостановке Мозырского НПЗ, заранее сделали запасы топлива и заключили дополнительные контракты с поставищками из Польши, Литвы, Венгрии и Румынии.

В Объединении операторов рынка нефтепродуктов Украины уверены, что дефицит топлива в нашей стране может быть вызван лишь двумя факторами. Во-первых, это реализация инициатив по поддержке отечественной нефтеперерабатывающей отрасли (импортные пошлины, квотирование, лицензирование и т. д.), что автоматически ограничит конкуренцию на рынке. А во-вторых, ужесточение государственного регулирования цен. «Министерство энергетики и угольной промышленности продолжает "рекомендовать" заведомо нереальные ценовые коридоры, которые в лучшем случае соответствуют оптовым, но не розничным ценам», — сказано в заявлении ассоциации.

Впрочем, отвечая на вопрос «Эксперта» в телевизионной студии, министр энергетики и угольной промышленности Юрий Бойко заявил, что государство всегда будет вмешиваться в работу топливного рынка Украины. По словам министра, НАК «Нафтогаз Украини» переработал около 100 тыс. тонн нефти и полученное топливо собирается реализовать через аукционы. «Это и является тем сдерживающим фактором, который гасит рыночными методами стоимость бензина», — заметил Бойко. О механизме реализации топлива НАКа долгое время ничего не было известно. Однако «Укргазвидобування», дочерняя структура «Нафтогаза», 12 мая реализовала на седьмом аукционе по продаже нефтепродуктов 13,81 тыс. тонн топлива. Это не так уж много. Например, в апреле Кременчугский НПЗ выпустил 50,2 тыс. тонн бензинов, а Лисичанский —121,2 тыс. тонн.

Тем временем игроки рынка отмечают еще одно интересное явление. «Предварительный анализ по продажам очень тревожный. Наблюдается ежемесячный спад продаж топлива. Такого весной не было никогда. Страна стоит, а не ездит», — уверяет заместитель генерального директора НПФ «Турал-110» Евгений Пущик. По данным Госстата, в марте 2011-го падение розничных продаж бензина составило 5,4% против того же месяца прошлого года. Это произошло впервые с 2009-го, когда автомобилисты и бизнес экономили из-за острой фазы кризиса. А вот продажи газа для заправки авто быстро растут — цены в этом сегменте стабильны и уже вдвое ниже, нежели на высокооктановое топливо — 5-5,50 грн/л.

Впрочем, нефтяные котировки как раз начали стремительно падать. Их снижение на десять процентов до Украины может докатиться недели через три. Если бензин адекватно подешевеет, то это подхлестнет спрос. Но к тому времени ремонт в Мозыре как раз должен будет закончиться. 
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Дарья Кутецкая

На столичных АЗС полностью отвечает стандартам... Менее половины бензина 

Факты и комментарии (Киев)
Результаты недавнего исследования столичного Института потребительских экспертиз оказались весьма неутешительными

Цены на топливо растут, а что происходит с качеством? Эксперты столичного Института потребительских экспертиз взяли на киевских автозаправочных станциях пробы наиболее популярного «девяносто пятого» бензина. В тестировании принимали участие АЗС ряда ведущих сетей — WOG,

ОККО, «Лукойл», ТНК, Shell, ANP, КЛО, БРСМ, «Укрпетроль», «Укртатнафта», а также некоторые другие торговцы топливом (на большинстве АЗС эксперты приобрели обычный 95-й бензин, на заправках ОККО и БРСМ — топливо со словом «Евро», а на WOG — фирменный бензин Mustang).

 «Самый главный вывод, полученный в лаборатории, — говорит директор Института потребительских экспертиз Юрий Чернобривец, - качество топлива в стране ухудшилось, и довольно сильно. Так, у нас есть серьезные вопросы по четырем образцам топлива. Еще две пробы - с КЛО и ТНК -уложились в нормативы старого стандарта для украинских бензинов. И только по бензинам, взятым с WOG, ОККО, «Лукойл» и Shell, я могу сказать, что они полностью соответствовали новому евростандарту». (В Украине в данный момент Параллельно действуют два стандарта качества бензина: соответствие топлива новому ГСТУ 4539:2007, во-первых, указывает на его улучшенные характеристики, а во-вторых, говорит о том, что оно отвечает нормам «Евро4» или «Евро5».)

Для сравнения: по словам Юрия Чернобривца, в ходе проверки, которая проводилась в конце прошлого года, специалистами института не было выявлено ни одного нарушения! «Больше всего несоответствий сейчас связано с недостаточным октановым числом бензина, — отметил эксперт. - Такой бензин вызывает детонацию, которая чревата для мотора не только повышенным расходом топлива и снижением мощности, но и преждевременным износом».

Но есть и положительные примеры. По словам директора института, бензин с ОККО, WOG и КЛО не только уложился в норму, но и показал хороший «запас прочности». Что касается содержания серы, то меньше всего этого вредного и для двигателя машины, и для экологии вещества оказалось в бензине Mustang с WOG и А95 Евро с ОККО. «Остальные участники тоже уложились в норматив, — говорит Юрий Чернобривец. - В целом нарушений по сере обнаружено не было».

А вот по уровню содержания бензола один из образцов норматив все-таки превысил. Это плохо, говорят эксперты, ведь, не испаряясь целиком, бензол способен смывать маеляную пленку, что приводит к повышенному износу цилиндров двигателя.

Что же в результате? «Крупные сети, ориентированные на импорт, держат качество, несмотря на все проблемы, - говорит Юрий Чернобривец. -Более того, прогрессируют — например, Mustang от WOG перешел со стандарта «Евро4» на нормативы «Евро5». Сеть ОККО уже успела приучить своих клиентов к бензину «Евро5», и приятно, что ничего не меняется в худшую сторону. КЛО и ТНК продают честный украинский бензин».

Однако не все сети, похоже, выдержали испытания ценовыми и пошлинно-акцизными войнами. В итоге оказалось, что, заправляясь дешевым бензином, который тоже подорожал, можно легко натолкнуться на некачественный продукт. Есть и еще один вывод, который может перейти в тенденцию — пока нарушения обнаруживают преимущественно не в крупных сетях, а в небольших региональных. В будущих рейдах эксперты именно таким АЗС намерены уделить особое внимание.

Людмила Ткачук
Цены не услышали команды 

Деловая столица (Киев) (фрагмент)
На прошлой неделе Госстат обнародовал данные по ценовой динамике за апрель. По данным ведомства, инфляция в этом месяце оказалась лишь незначительно ниже мартовской (1,3% в апреле против 1,4% в марте). Зато в годовом исчислении по итогам апреля она ускорилась до 9,4% (по сравнению с 7,7% месяцем ранее). Инфляционным драйвером стали коммунальные тарифы. В прошлом месяце цены на электроэнергию повысились на 15% (месяц к месяцу), с начала года их рост составил 22,9%. Еще одним фактором, раскручивавшим инфляционную динамику, стал продолжавшийся рост цен на нефть. Только за апрель ее котировки на мировых рынках подскочили на 7,5%. Наш рынок сразу отреагировал: индекс цен топлива вырос на 4,9%. Потуги властей, всеми силами пытавшихся контролировать ситуацию на топливном рынке, не дали ощутимых результатов. 
В начале апреля Экспертно-аналитическая группа (ЭАГ) по вопросам функционирования рынка нефти и нефтепродуктов установила верхнюю границу рекомендуемого ценового коридора на бензин марки А-95 не выше 9,95 грн. и 9,45 грн. — на дизтопливо. Однако уже в конце месяца ЭАГ была вынуждена поднять планку до 10 грн. и 9,6 грн. соответственно. 
Реальные цены росли намного быстрее. По данным консалтинговой группы «А-95», по состоянию на13 мая средняя стоимость бензина А-95 в рознице составляла 10,22 грн. за литр, дизельного топлива — 9,82 грн. за литр. «Государство может влиять на цену бензина только через АМКУ, чтобы не было сговора. Остальные ограничения и ценовые коридоры не принесут пользы, а могут привести к еще большему дефициту и дальнейшему росту цен», — заявил глава парламентского комитета по вопросам ТЭК Николай Мартыненко. Но не исключено, что в мае цены на топливном рынке снизятся и без вмешательства власти. Причина — обвал цен на нефть, который длится с начала текущего месяца под влиянием сезонного падения мирового спроса на топливо, а также ухудшение прогнозов Международного энергоагентства относительно потребления нефти на 2011 г. Но на серьезный откат цен рассчитывать не приходится. «Мировое снижение в лучшем случае позволит остановить рост цен на бензин в Украине. Надеяться на их снижение едва ли стоит», — полагают аналитики ИНГ банка.
Геннадий Васильев
Нефтяной сектор Украины в ожидании перемен 

Зеркало недели (Киев)
Периодически происходящие в мире энергетические кризисы подтолкнули высокоразвитые страны к инновациям с целью увеличения ресурсов нефти и нефтепродуктов, в том числе за счет более эффективного их потребления. Нефтяной сектор является самым инновационноемким и именно поэтому наиболее эффективным среди других отраслей топливно-энергетического комплекса.

Особое влияние на повышение потребности в инновациях имел мировой рост цен на энергоносители. В результате трансформационных преобразований в нефтяном секторе была создана инновационная система, сконцентрировавшая в себе многолетние достижения из различных отраслей промышленности. Все это дало возможность странам Запада уже в начале ХХІ века создать высокотехнологичный базис, обеспечив растущие потребности мирового рынка в нефти и нефтепродуктах, совершив прорыв в инновациях для эффективного энергосбережения. Так, мировое потребление нефтяного топлива достигло 3882,1 млн. тонн, или 34,7% всех энергоносителей, в Украине эти показатели составляют 14,1 млн. тонн и 12,5% соответственно. Развитию нефтяного сектора способствовало создание гибкой системы ценообразования на нефть, которая, кроме фискальной целевой направленности, обеспечивала повышение инвестиционных потребностей для финансирования инновационной деятельности нефтяных компаний.

За годы последнего экономического кризиса в нефтяном секторе высокоразвитых стран наблюдались тенденции повышения собственной добычи нефти при общем падении потребления нефти и продуктов ее переработки. Так, за 2009 год в США производство нефти по сравнению с 2008-м выросло на 7% и достигло 325,3 млн. тонн при соответствующих мировых показателях — 2,6% и 3820,5 млн. тонн. Вместе с тем потребление за тот же период в США снизилось на 4,9%, до 842,9 млн. тонн, тогда как в мире эти показатели составляли — 1,7% и 3882,1 млн. тонн соответственно. Более экономичное использование нефтепродуктов в США по сравнению с мировыми данными за 2008—2009 годы подтверждается падением их потребления по группам продуктов: автомобильных бензинов — на 0,3%, дизельного топлива — на 9,0, мазута — на 16,2% и в целом — на 4,2%. В то же время цены на мировых рынках нефти по состоянию на март 2011-го составляли: на нефть сорта Brent — 114,73 долл./бар., «корзины» ОПЭК — 109,9 долл./бар. и сорта Dubai — 102,98 долл./бар.

Анализ цен на нефтепродукты в странах ЕС за сентябрь 2010 года — март 2011-го показал, что на рынке наблюдалась тенденция роста (падения) цен нефтепродуктов в соответствии с изменением цен на нефть.

Разный уровень налогообложения в странах Евросоюза влияет на цену нефтепродуктов, которая, впрочем, не очень отличается по странам ЕС. К этому стоит прибавить, что расчеты цен должны стимулировать потребителей нефти и нефтепродуктов к их экономному использованию.

Маржа (рентабельность) нефтепереработки в странах ЕС за 2002—2011 годы характеризуется различными тенденциями, обусловленными в основном динамикой цен на углеводородное сырье, и колебалась от 1,44 долл./бар. в 2002 году до 5,85 долл./бар. — в 2005-м, 7,49 долл./бар. — в 2008-м, 2,73 долл./бар. — в 2009-м, 3,72 долл./бар. — в 2010-м и 1,32 долл./бар. — в 2011 году. В Украине маржа НПЗ не рассчитывается, поскольку переработка нефти нерентабельна, что объясняется низкой глубиной ее переработки — 76,4% против 90—95% за границей. Последнее приводит к большему, чем при совершенной технологии, производству мазута, цена импорта которого составляла 533,1 долл./тонна против цены дизельного топлива — 736,2 долл./тонна и автомобильного бензина — 733,9 долл./тонна. При условии, что цена тонны нефти равна 536 долл., то есть выше, чем мазута, большинству украинских НПЗ выгоднее экспортировать нефть, а не перерабатывать ее в Украине. При этом следует отметить, что национальные НПЗ производят высокую долю (более 50%) бензинов с октановым числом ниже 95 и дизельное топливо с повышенным содержанием серы, что значительно дешевле по сравнению с более качественными нефтепродуктами.

В Украине по сравнению со странами Запада наблюдались несколько другие тенденции (см. табл.). Так, при падении за 2009—2010 годы спроса на 0,2% добыча нефти из собственных месторождений сократилась на 10,8%, а импорт вырос на 3,1%. По бензинам показатели производства составляли +4,7%, — 8,7% и +26,4%, дизельному топливу — +5,6%, — 5% и +14,6%, мазуту — — 13,2%, — 6% и — 41,4%, соответственно. В то время как мировые мощности по нефтепереработке использовались на 80%, в Украине в 2010 году этот показатель составлял 20,6% (общая мощность 50,34 млн. тонн в год), в том числе по крупнейшим НПЗ: АО «Укртатнафта» — 19,4% (18,6 млн. тонн в год) и АО «Линик» — 29,9% (15,98 млн. тонн), а по АО «Нефтехимик Прикарпатья» — 7,3% (2,6 млн. тонн), АО «НПК Галичина» — 12,0% (3,22 млн. тонн), АО «Одесский НПЗ» — 51,7% (2,8 млн. тонн). АО «Херсоннефтепереработка» (7,09 млн. тонн) уже несколько лет не работает из-за нерентабельной технологии переработки нефти, требующей модернизации.

Рынок нефти по сравнению с рынками других энергоносителей наиболее уязвим к повышению цен, в том числе по политическим соображениям. Так, значительное увеличение (в 17 раз) цены на нефть в 1970—1980 годах привело к первому мировому энергетическому кризису. Для ликвидации его последствий развитые страны выделили значительные средства на мероприятия по экономии энергоресурсов и развитие альтернативных источников энергии.

Обвальное падение цен в 1986 году привело к снижению рентабельности добычи нефти и стимулировало нефтяной сектор Запада к более интенсивному внедрению высоких технологий. Именно в британском секторе Северного моря за 1970—1990 годы сроки освоения месторождений нефти сократились с четырех до двух лет, а затраты на их освоение — более чем на 75%. Максимальная глубина моря, при которой разрабатывались нефтяные месторождения, выросла с 300 м в 1984 году до 2500 м — в 2006-м, а в 2010 году превысила рубеж в 3500 м.

Внедрение высоких технологий, особенно в районе Северного моря, привело к новому повышению затрат на научно-исследовательские работы: 12 нефтяных компаний, входивших в 300 крупнейших фирм мира, в 1995—1999 годах увеличили расходы на такие работы на более чем 25%, а их вложения в этот сектор превысили 5 млрд. долл.

В последние годы активно используются третичные методы повышения коэффициента нефтеотдачи: термические, газовые, химические и микробиологические. Так, соотношение добычи нефти за счет термических, газовых и химических методов в США составило 7:2:1, Канаде — 1:8:1, Украине — 0:1:15 и России — 2:1:7. Самыми эффективными считаются термические и газовые методы.

По прогнозам британской компании Douglas-West-Wood ltd., расходы мировой нефтегазовой отрасли на бурение шельфовых скважин в ближайшие пять лет возрастут до 189 млрд. долл. Эта сумма включает данные о более чем 15 тыс. новых скважин во всем мире, в том числе около 4,5 тыс. разведывательных на сумму 75 млрд. долл. и примерно 10,5 тыс. эксплуатационных (114 млрд. долл.).

В странах Африки и Латинской Америки расходы на глубоководное бурение намного выше, чем на бурение на меньших глубинах. Вместе с тем в странах Среднего Востока глубоководное бурение совершенно не ведется, а в странах Северной Америки объем расходов на шельфовое бурение снова может быть максимальным (57 млрд. долл.).

Все эти вопросы важны и для Украины, у которой есть залежи нефти и природного газа, расположенные на больших глубинах шельфа Азовского и Черного морей.

Действие фактора растущей цены на нефть особенно сказалось на внедрении «трудных» капиталоемких технологий, к которым можно отнести добычу высоковязкой нефти (ВВН). Замечу, что в мире открыто свыше 1680 месторождений такой нефти, запасы которых составляют свыше 750 млрд. тонн, но ее переработка требует специальной сложной технологии. Сегодня ВВН добывают почти в половине из 96 нефтедобывающих стран, а объемы ее добычи термическими методами превышают 85 млн. тонн в год. В Украине этому вопросу, к сожалению, не уделяется надлежащее внимание.

Совсем по-другому с точку зрения инновационного развития выглядит мировая нефтеперерабатывающая промышленность.

Серьезные изменения происходят в нефтеперерабатывающей промышленности: в 1980—1996 годах в развитых странах было остановлено 45 нерентабельных нефтеперерабатывающих заводов. Сегодня в Украине остановлен Херсонский НПЗ, а уровень использования других НПЗ с небольшой мощностью низкий. Все это свидетельствует о том, что в нашей стране повторяются, хотя и с опозданием, мировые тенденции.

К этому надо добавить, что небольшие по мощности НПЗ выводились из эксплуатации значительно чаще по сравнению с крупными предприятиями. Это было обусловлено следующими причинами: на крупных НПЗ более эффективно по сравнению с малыми предприятиями внедряются меры по снижению расходов на производство; крупные НПЗ дешевле перевести на глубокую переработку нефти, чем малые; крупным НПЗ эффективнее переходить на более совершенные с точки зрения экологичности технологии, потому что это требует значительно меньших удельных капиталовложений.

Таким образом, в новых посткризисных условиях крупные НПЗ становятся более конкурентоспособными по сравнению с малыми, что подтверждает опыт Украины.

Важным фактором, увеличивающим ресурсы нефтепродуктов, выступает повышение уровня энергосбережения.

К основным факторам, повлиявшим на рост энергетической эффективности экономики стран ЕС, относятся: широкомасштабное внедрение высоких технологий в промышленности и других секторах экономики, благодаря чему на электростанциях и в котельно-печных установках достигается высокий к.п.д. топлива; усиление конкуренции в топливно-энергетическом комплексе; воспитание у населения рыночного менталитета, который сформировался в атмосфере конкурентной борьбы в течение десятилетий.

В этих условиях были пересмотрены концептуальные положения относительно технологической схемы современного НПЗ. Так, если в конце 80—90-х годов ХХ века автоматизацией были охвачены отдельные установки или производства, то уже в начале ХХІ века в отдельных развитых странах Запада были разработаны концептуальные проекты НПЗ будущего (Япония) и модель «интеллектуального» НПЗ (США). Среди десяти ключевых идей для проектирования НПЗ нового поколения большинство связано с автоматизацией — минимальное техническое обслуживание, продолжительность работы без остановок, создание производственных центров, безопасность, гибкость и простота. Гибкость технологической схемы такого НПЗ позволяет регулировать производство бензина и дизельного топлива в зависимости от рыночного спроса. Полностью автоматизированные НПЗ построили такие компании, как Shell, Exson/Mobil и некоторые другие.

Для достижения в Украине мирового уровня в нефтяном секторе необходимо пересмотреть технологическую политику государства, сделав акцент на ее развитии в направлении внедрения инноваций для более эффективного использования сырья (нефти) и повышения качества нефтепродуктов.

Надо более эффективно использовать государственное регулирование цен на энергоносители, сделав их главным фактором формирования инвестиционного фонда для финансирования инноваций в нефтедобывающую и нефтеперерабатывающую промышленности.

Для решения проблем конкурентоспособности нефтяного сектора нужно разработать соответствующие комплексные программы, рассмотрев возможность участия Украины в международных интеграционных проектах по этим вопросам.

Григорий Бурлака

Цена выходит баком 

Деловая столица (Киев)

На День Победы отечественные автомобилисты получили очередной «подарок» от нефтетрейдеров: цена бензина А-95 в среднем по стране выросла до 10,2 грн/л. А в ближайшие недели он может стать еще дороже из-за временного прекращения импорта нефтепродуктов из Беларуси и России. Многим украинским автомобилистам эта тенденция уже изрядно надоела, и в стране рекордными темпами сокращаются объемы продаж высокооктанового топлива.

Игра на повышение

На сегодняшний день самая низкая средняя цена бензина А-95 зафиксирована в Сумской области (10,06 грн/л), а максимальная — в Крыму (10,35 грн/л), хотя еще месяц назад горючее в обоих регионах стоило на 5% дешевле. Причина подорожания прежняя: беспорядки в странах Северной Африки, толкающие вверх мировые котировки нефти. В последнее время Кабмин пытался гасить ценовой пожар с помощью товарных интервенций: с марта торговать горючим на аукционах начала государственная «Укргаздобыча», а с мая — владеющий ею НАК «Нафтогаз Украины ». Но объемов реализации высокооктановых нефтепродуктов госпредприятиями (до 15 тыс. т/месяц) явно недостаточно для стабилизации цен в стране. Подтвердить это могут участники экспертно-аналитической группы по вопросам функционирования рынка нефти и нефтепродуктов, которая ежедекадно рассчитывает экономически обоснованные цены на топливо. Если месяц назад максимальная цена А-95 в рознице, по расчетам группы, должна была составлять 9,8 грн/л, то сейчас — 10 грн ./л.

В начале мая цена на нефть в мире обвалилась сразу на 9%, до $ 115/баррель. Сразу же после этого председатель совета управляющих Федеральной резервной системы США Бен Бернанке заявил, что в ближайшей перспективе цены на черное золото продолжат снижаться. Это дало надежду на удешевление ввозимого в Украину топлива. Но эти ожидания рассеялись после того, как две недели назад стало известно о сворачивании поставок нефтепродуктов в нашу страну из России и Беларуси. Дело в том, что с 1 мая белорусский Мозырский НПЗ был остановлен на длительный ремонт, а российские власти одновременно с этим решили временно запретить экспорт светлых нефтепродуктов до насыщения ими собственного рынка.

В такой ситуации украинских автолюбителей могли бы подстраховать отечественные нефтеперерабатывающие заводы, однако они не спешат наращивать объемы производства. Во-первых, потому что Кабмин отказался от своей же идеи стимулировать НПЗ к увеличению переработки нефти путем введения пошлин на импортные нефтепродукты на уровне 130 евро/т бензинов и 80 евро/т дизтоплива. А во-вторых, поток нефти из России в Украину в последние месяцы сокращается, и оснований для того, чтобы прогнозировать его рост, нет. Ведь в последнее время российское правительство активно повышает вывозные пошлины на свою нефть (с 1 мая они выросли на 7%, до $453,7/т) в рамках стратегии насыщения нефтепродуктами внутреннего рынка.

Экономный режим

На этом фоне владельцы украинских НПЗ продолжают гнуть свою линию, лоббируя введение пошлин против импорта нефтепродуктов, надеясь, что для украинских трейдеров импорт станет невыгодным и они переориентируются на отечественных производителей. Кстати, нефтяники уже начали готовиться к возможному росту спроса на свою продукцию. К примеру, на прошлой неделе стало известно, что «Нефтехимик Прикарпатья» и НПК «Галичина» планируют начать импорт азербайджанской нефти (в объеме около 80 тыс. т/мес.). Условия для поставок этого сырья на контролируемые группой «Приват» западноукраинские НПЗ были созданы еще в январе нынешнего года. Тогда госкомпания «Укртранснефть» и ЗАО «Белорусская нефтяная компания» подписали двухлетний договор на транзит нефти в Беларусь через нашу территорию, в рамках которого трубопровод Одесса-Броды был развернут в европейском направлении.

Помимо «Привата» в ограничении импорта заинтересована и российско-британская группа «ТНК-ВР», владеющая вторым по мощности НПЗ в Украине — Лисичанским. Исполнительный директор компании «ТНК-ВРКоммерс» Феликс Лунев уверен, что нынешнее сворачивание поставок бензина из Беларуси и России может привести к перебоям с обеспечением украинцев бензином и дизелем и дестабилизации розничных цен в нашей стране: «Если правительство сейчас не использует инструменты для выравнивания конкурентной среды, оно может опоздать с поддержкой нефтеперерабатывающей отрасли. Очень скоро может выясниться, что стабилизировать рынок, перерабатывая давать ческую нефть для государственных интервенций и удерживая цены в пределах рекомендованного коридора, будет некому».

Понятно, что превышение спроса над предложением, которое пророчат украинские нефтепереработчики, всегда провоцировало рост цен. Но сейчас в удорожании топлива в рознице заинтересованы в первую очередь компании, владеющие в Украине нефтеперерабатывающими мощностями. Ведь именно они уже несколько недель подряд работают в рознице с минимальной рентабельностью из-за того, что продают топливо в рамках ценового коридора, искусственно заниженного экспертно-аналитической группой. А затянувшаяся игра нефтетрейдеров на повышение цен тем временем уже начата оборачиваться против них. Об этом свидетельствует тот факт, что уже второй месяц подряд в Украине стремительно снижается потребление горючего: в марте объемы продаж бензина на АЗС уменьшились на 5,4% в сравнении с мартом 2010 г., до 258,6 тыс. т.

Дмитрий Рясной
Интервью с первым заместителем председателя Антимонопольного комитета Украины Юрия Кравченко
Бизнес (Киев) (фрагмент)
"Компании, обладающие рыночной властью, ведут себя агрессивно"—отмечает первый заместитель председателя Антимонопольного комитета Украины

Юрий Кравченко

Для отечественной экономики всегда было характерно стремление к концентрации капитала, созданию крупных хозяйственных объединений — как в промышленности, так и в аграрном секторе. Неспроста Закон "О финансово-промышленных группах " был принят еще в далеком 1995 г. И хотя в прошлом году этот документ утратил силу, тем не менее субъекты хоздеятелъности зарегистрировали почти 700 сделок в сфере слияний и поглощений. Еще один факт — прошлый год ознаменован самым внушительным штрафом за всю историю действия в Украине антимонопольного законодательства. Как сконцентрировать капитал и не нарваться на штраф? Как найти управу на монополиста? Об этом БИЗНЕС спросил у первого заместителя председателя Антимонопольного комитета Украины Юрия Кравченко.

— В марте текущего года АМКУ оштрафовал три компании, торгующие нефтепродуктами, на 150 млн грн. Это едва ли не самый большой штраф за всю историю работы Комитета. Этот штраф оплачен?

— Вообще-то, самый крупный штраф Комитет наложил в 2010 г.: тогда на 280 млн грн. были оштрафованы компании, связанные с обеспечением авиатопливом самолетов в аэропорту " Борисполь". Сейчас свою часть штрафа — 10 млн грн. — оплатило только ГП "Международный аэропорт "Борисполь". Другие ответчики — компании "Кребо" и "Лукавиаойл" — оспаривают решение Комитета в судах. Кстати, в обоих случаях выявлены антиконкурентные действия на рынке однородных товаров. За такие действия предусмотрен достаточно высокий штраф — 10% выручки. Есть еще один вид нарушений, который сейчас очень распространен, — недобросовестная конкуренция. Например, реклама, которая вводит в заблуждение. Штраф за подобные действия — 5% выручки.

— В конце прошлого и в начале текущего года львиная доля импортных нефтепродуктов поступила в Украину через фирму "Ливелла", которая не платила ни таможенную пошлину, ни НДС, в отличие от других импортеров топлива. Каковы действия АМКУ в отношении этой компании?

— Мы проводим расследование, но пока информации для принятия взвешенного решения недостаточно. Отправлен запрос в компанию, ожидаем ответа. Получим ответ — будем принимать решение.

— Кто собственник "Ливеллы"?

— Компания является дочерним предприятием некоего совместного украинско-польского предприятия.

— Это все, что вам известно?

— Мы проводим расследование в пределах своей компетенции (12 мая парламент создал следственную временную комиссию по делу "Ливеллы". — Ред.). Уже собрали кое-какие данные, которые будут использованы при рассмотрении дела. Все, что можно, я сообщил.

— Почему АМКУ обратил внимание на "Ливеллу"? Кто-то жаловался?

— К нам обратились из Администрации Президента Украины, после чего АМКУ совместно с налоговыми, таможенными, правоохранительными органами провел проверку на предмет соблюдения законодательства о защите экономической конкуренции.

— Как АМКУ выявляет истинных собственников компании, которая действует в Украине, но учредителями которой являются офшорные компании?

— Когда компания подает в Комитет заявление на концентрацию, она обязана представлять всех акционеров, доля которых превышает 10%. Но, что касается офшорных компаний, нам обычно предоставляют данные, что такой компанией владеют граждане из страны-офшора, хотя ясно, что это всего лишь прикрытие. Именно поэтому АМКУ разрабатывает дополнительно новые положения, которые позволят определять реальных собственников.

— В сухом остатке — АМКУ пока не может точно определить фактических собственников офшорных компаний?

— Еще раз хочу сказать, что Комитет требует предоставлять все необходимые в соответствии с законодательством документы. Но специфика офшоров, мы это уже сейчас понимаем четко, такова, что не всегда в предоставленных нам документах значатся реальные собственники. 

Юрий Кравченко, первый заместитель председателя АМКУ

Родился: 2 мая 1964 г. в пос.Полуночное (Свердловская обл., РФ).

Образование: Кировоградский государственный педагогический институт им. А.С.Пушкина (1985 г.), Краснознаменный институт КГБ СССР им. Ю.В.Андропова (сейчас — Академия внешней разведки РФ), Киевский национальный экономический университет им.В.Гетьмана; кандидат экономических наук (2008 г.).

Карьера: 1985 г. — учитель истории в с.Богдановка Кировоградской обл.; 1985-1987 гг. — служба в армии; 1987-1988 гг.

— ассистент кафедры истории КПСС в Кировоградском пединституте; 1988-2000 гг.

— служба в органах КГБ, в Службе внешней разведки РФ и в СБУ; 2000-2002 гг. - генеральный директор ООО "Международный экономический комитет"; с 2002г. — государственный уполномоченный, заместитель председателя, первый заместитель председателя АМКУ.

Семейное положение: женат, двое детей.

Увлечения: история, путешествия.

Андрей Заика
Нефть готовится к падению 
Независимая газета (Москва)
Снижение мировых цен на сырье грозит пересмотром российского бюджета

Нынешняя коррекция мировых цен на нефть вряд ли объясняется рыночными колебаниями. Замедление китайской экономики, относительное укрепление доллара и проблемы в США заставляют экспертов говорить о развороте тренда – от роста к снижению. Пока на мировых рынках нефть стоит на отметке 98–113 долл. за баррель, но не исключено, что снижение окажется более существенным. И в этом случае российским властям придется пересматривать основные параметры бюджета, ориентирующегося на уровень в 105 долл. за баррель.

Нефтяной сектор на мировых рынках занимается распродажами, отмечают аналитики. Баррель нефти Light Sweet в Нью-Йорке по итогам торгов 11 мая подешевел на 5,2 долл. до уровня 98,5 долл. Цена нефти Brent в Лондоне на электронной товарной бирже ICE упала на 5 долл. и составила 112,8 долл. за баррель. Явному снижению нефтяных котировок поспособствовал и новый доклад Минэнерго США. По данным министерства, коммерческие запасы сырой нефти за неделю с 30 апреля по 6 мая выросли на 3,8 млн. баррелей и составили 370,3 млн. баррелей, тогда как большинство отраслевых специалистов ожидали, что запасы вырастут на 1,4 млн. баррелей.

Между тем вчера Международное энергетическое агентство (МЭА) слегка понизило свой прогноз мирового спроса на нефть в 2011 году с 89,4 млн. до 89,2 млн. баррелей в день. Прогноз пересмотрен в сторону понижения в связи с тем, что высокие цены на сырье могут негативно сказаться на спросе, а также из-за понижения оценок роста экономик развитых стран со стороны МВФ.

В то же время, по мнению большинства экспертов, Китай, играющий роль локомотива мировой экономики, вряд ли сохранит высокие прошлогодние темпы роста. Пекин скорее всего будет бороться с высокой внутренней инфляцией, увеличивая стоимость кредитов. Это неизбежно приведет к замедлению производства и, следовательно, к снижению спроса на нефть, по крайней мере по сравнению с ранними прогнозами.

"Прогнозировать нефтяные цены на второе полугодие очень сложно, – отмечает руководитель отдела инвестиционного анализа компании "Универ" Дмитрий Александров. – Это может быть как рывок вверх, так и отскок вниз". В этой связи российским властям, которые для выхода на безубыточный бюджет 2011 года определили цену в 115 долл. за баррель, остается только ждать изменений мировой конъюнктуры.

Ближневосточный фактор, который был недавно основным драйвером роста нефтяных котировок, сегодня не работает, считает директор департамента компании "2К Аудит – Деловые консультации/Morison International" Александр Шток. По его мнению, реакция рынка на события в Африке была слишком резкой, поскольку риски дестабилизации нефтяного рынка значительно преувеличивались. В результате и нефть была переоценена. "Рынок быстро отреагировал на тревожные события на Ближнем Востоке, – отмечает эксперт. – Снижение объемов поставок на отдельные рынки в результате сокращения экспорта из Ливии уже компенсировали другие поставщики". ОПЕК также неоднократно выступал с заявлениями о готовности нарастить объемы нефтедобычи в случае возникновения дефицита. В целом в данный момент ситуация на нефтяном рынке стабильная: перекосов с поставками нет, дефицита нет, повышенного спроса также нет.

В этих условиях, по словам Штока, завышенные цены на нефть не могли держаться долго. "Очевидно, что рынок ожидал сигнала для снижения цен. Такой сигнал был получен в виде статистики о занятости США, после чего цены на нефть резко снизились. Сейчас на рынке возможны колебания как вверх, так и вниз, однако общая тенденция к снижению цен скорее всего сохранится", – отмечает он. По мнению аналитика, оптимальная стоимость нефти – в пределах 100 долл. за баррель, о чем неоднократно заявляли экспортеры. Такая цена также не будет оказывать сильное давление на мировую экономику, для которой высокие цены на нефть являются сдерживающим фактором посткризисного восстановления. "Для российской экономики в отдельно взятый период снижение цен, естественно, негатив – сократятся поступления из основного источника доходов, – рассуждает Шток. – Однако в глобальном плане более умеренные цены на нефть должны стимулировать развитие других отраслей экономики".

Сергей Куликов
ИНФОРМАЦИОННЫЕ АГЕНТСТВА
Западноукраинские НПЗ в мае планируют получить 80 тыс. тонн азербайджанской нефти 

Интерфакс-Украина 
На Дрогобычский НПЗ (НПК "Галичина", Львовская обл.) и Надвирнянский НПЗ (ОАО "Нафтохимик-Прикарпаття" Ивано-Франковская обл.) в мае может быть поставлено 80 тыс. тонн азербайджанской нефти, сообщил агентству "Интерфакс-Украина" информированный источник на рынке.

По его словам, поставку этих объемов обеспечат структуры, связанные с группой "Приват"

Как сообщалось, в 2011 году Украина начала использовать нефтепровод Одесса-Броды в аверсном режиме.

Благодаря такому режиму использования нефтепровода, ожидается, что Дрогобычский и Надворнянский НПЗ в 2011 году получат по нему по 1,5 млн тонн нефти Azeri light.

В настоящее время Дрогобычский и Надворнянский НПЗ перерабатывают только украинскую нефть и большую часть времени простаивают.

По данным Министерства энергетики и угольной промышленности Украины, Дрогобычский НПЗ в 2010 году сократил переработку нефтяного сырья на 11,8% по сравнению с 2009 годом – до 372,9 тыс. тонн, Надвирнянский НПЗ – на 22,3%, до 189,9 тыс. тонн.

Заводы контролируют совладельцы ПриватБанка (Днепропетровск).

"Нефтегаз" хочет привлечь иностранцев к добыче углеводородов
ЛигаБизнесИнформ
РБК-Украина
УНИАН

НАК "Нефтегаз Украины" активно работает над поиском и разработкой месторождений углеводородов на территории Украины, в частности, изучает возможности привлечения иностранных компаний. 

Как сообщили ЛІГАБізнесІнформ в пресс-центре НАК, в течение первой декады мая "Нефтегаз" и "Ексонмобил Експлорейшн енд Продакшн Компани Украина Б.В." обсудили ряд вопросов соглашения о сотрудничестве относительно освоения нетрадиционных углеводородов в Украине, в том числе относительно геологической изученности и перспектив освоения таких месторождений.

Кроме того, Компания ведет переговоры с представителями итальянской нефтяной компании "Eni.s.p.a." относительно подписания соглашения о сотрудничестве в сфере разведки и добычи углеводородов в Украине.

В то же время, отмечают в НАК, ДК "Укргазвыдобування" проводит геологоразведочные работы на Святогорском месторождении в Харьковской области. В начале мая на месторождении было завершено бурение поисковой скважины N16 глубиной 4 700м, в разрезе которой был обнаружен ряд перспективных пластов. Начаты работы по их испытанию с целью получения притока углеводородов.

Соболев заявляет, что парламент вчера принял два закона, ведущие фактически к банкротству Нафтогаза
УНИАН
Премьер-министр оппозиционного правительства, заместитель председателя фракции "БЮТ-Батьк╕вщина" Сергей СОБОЛЕВ заявляет, что Верховная Рада Украины 12 мая приняла два закона, которые фактически ведут к банкротству НАК ²Нафтогаз Украины⌡.

Как передает корреспондент УНИАН, об этом он заявил сегодня на брифинге.

С.СОБОЛЕВ напомнил, что вчера парламент принял два закона, касающиеся списания задолженности за потребленный природный газ и электрическую энергию крупными энергокомпаниями перед НАК ²Нафтогаз Украины⌡.

Он отметил, что, в частности, предусматривается списать 26 млрд. грн. долгов частных компаний, облгазов и облэнерго перед госбюджетом и «Нафтогазом».

«Если Президент подпишет данные законы, то это будет списание долга не только перед государственным бюджетом, а это станет фактическим доведением до банкротства НАК «Нафтогаз», - сказал С.СОБОЛЕВ.

Как сообщал УНИАН, 12 мая Верховная Рада приняла Закон "О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины" относительно вопросов налогообложения природного газа и электрической энергии.

Целью принятия закона является улучшение финансового положения предприятий, производящих, транспортирующих и поставляющих тепловую и электроэнергию, независимо от формы собственности; субъектов ведения хозяйства, осуществляющих деятельность, связанную со снабжением природного газа и электрической энергии по регулируемому тарифу; Национальной акционерной компании "Нафтогаз Украины" и ее дочерних компаний ДК "Газ Украины", ДК "Укртрансгаз", ДК "Укргазвидобування", ДАО "Черноморнефтегаз" 

Законом предусматривается списание задолженности указанных предприятий перед бюджетом по налогам и сборам, которые возникли по состоянию на 31 декабря 2010 года.

Кроме того, установлены предупреждения значительных дополнительных налоговых начислений, которые возникнут в результате реализации положений, предусмотренных в проекте Закона "Некоторые вопросы списания задолженности за потребленный природный газ и электрическую энергию"

Законом предлагается списать задолженность перед бюджетом предприятий, принимавших участие в списании задолженности в соответствии с законопроектом "О некоторых вопросах задолженности за ппотребленный природный газ и электрическую энергию" на общую сумму свыше 24 млрд. грн.

Кроме того, 12 мая Верховная Рада приняла в первом чтении проект закона "О некоторых вопросах задолженности за потребленный природный газ и электрическую энергию".

Целью принятия законопроекта является решение проблемы долгов, обеспечение условий для повышения уровня текущих расчетов за потребленный природный газ и электрическую энергию и создание условий для улучшения финансово-экономического состояния, в частности, предприятий, производящих, транспортирующих и поставляющиъ тепловую и электрическую энергию, независимо от формы собственности; субъектов ведения хозяйства, осуществляющих деятельность, связанную со снабжением природного газа и электрической энергии по регулируемому тарифу; Национальной акционерной компании "Нафтогаз Украины", ДК "Газ Украины", ДК "Укргазвидобування", ДК "Укртрансгаз", ДАО "Черноморнефтегаз". 

Задачей законопроекту является улучшение платежного баланса указанных предприятий путем списания их задолженности за потребленный природный газ и электрическую энергию, которая возникла по состоянию на 1 января 2010 года, и начисленных пени и штрафных санкций по задолженности за природный газ по состоянию на 1 января 2011 года.

"Укргазвыдобування" оценивает инвестиции в строительство установок изомеризации и гидроочистки на Шебелинском ГПЗ в 1,7 млрд грн.

Интерфакс-Украина 
Украинские новости

УНИАН
Строительство установок изомеризации и гидроочистки дизельного топлива, необходимых для производства топлива евростандартов, на Шебелинском газоперерабатывающем завода (ГПЗ, Харьковская обл.) потребует около 1,7 млрд грн.

Как сообщается в пресс-релизе "Укргазвыдобування", дочерней компании "Нафтогаз Украины", в настоящее время компания ведет поиск средств для финансирования проектов модернизации завода. В то же время возможные источники финансирования не указаны.

Вместе с тем в пресс-релизе отмечено, что в условиях чрезвычайно высокого налогового давления, все оборотные средства "Укргазвыдобування" направляет на выплату заработных плат и добычу углеводородов.

Кроме этого, в сообщении говорится, что в апреле 2011 года Шебелинский ГПЗ увеличил переработку газоконденсата на 1,3% по сравнению с апрелем-2010 года – до 63,5 тыс. тонн. "В апреле производство светлых нефтепродуктов составило 53,8 тыс. тонн из них автобензинов – 37,1 тыс. тонн, дизтоплива – 15,8 тыс. тонн. Всего с начала года переработка на ГПЗ составила 223 тыс. тонн при глубине переработки 86%", - отмечено в пресс-релизе.

Также по информации пресс-службы Шебелинский ГПЗ с начала производства (началось в марте-2011) биотоплива Е-95-40, уже выпустил 1,6 тыс. тонн этого продукта.

Как сообщалось, по данным Министерства энергетики и угольной промышленности, Шебелинский ГПЗ в 2010 году снизил переработку нефтяного сырья на 10,3% по сравнению с 2009 годом – до 660,2 тыс. тонн.

Шебелинский ГПЗ эксплуатирует компания "Укргазвыдобування", дочерняя НАК "Нафтогаз Украины".

НАК "Надра Украины" завершила I кв. с незначительной чистой прибылью

Интерфакс-Украина 
OilNews
Национальная акционерная компания (НАК) "Надра Украины" в январе-марте 2011 года получила по украинским стандартам бухгалтерского учета 0,004 млн грн чистой прибыли, тогда как аналогичный период прошлого года компания завершила с чистым убытком 10,877 млн грн.

Как сообщает НАК в системе раскрытия информации ГКЦБФР, ее чистый доход в первом квартале снизился на 36,24% (на 4,305 млн грн) – до 7,573 млн грн, а валовой убыток сократился на 22,38% (на 1,001 млн грн) – до 3,472 млн грн.

Как сообщалось, чистая прибыль "Надра Украины" в 2010 году составила 5,012 млн грн против 34,999 млн грн чистого убытка в 2009 году. Чистый доход НАК за прошлый год увеличился на 3,7% по сравнению с 2009 годом – до 148,327 млн грн, валовая прибыль – на 29,3%, до 17,715 млн грн.

Правительство Украины создало компанию "Надра Украины" в октябре 2000 года с целью повышения эффективности управления государственными предприятиями геологоразведки.

100% акций НАК находится в государственной собственности.

"Укртатнафта" на аукционе УМВБ продала 4,9 тыс. тонн битума

Интерфакс-Украина 
ПАО "Укртатнафта" (Кременчугский НПЗ, Полтавская обл.) 12 мая впервые реализовала битум через биржу, продав на торгах Украинской межбанковской валютной биржи (УМВБ, Киев) 4,9 тыс. тонн товара.

Как сообщается на веб-сайте биржи, средняя цена реализации битума "Укртатнафты" на торгах составила 5 тыс. 907,39 грн/тонна, что на 5,5% выше стартовой цены.

Покупателями битума выступили 10 компаний, названия которых не разглашаются.

Как сообщалось, первые попытки продавать битумы через биржу "Укртатнафта" предприняла в 2010 году. Однако первый же аукцион прошел без реализации.

На аукцион 12 мая компания выставляла 4,9 тыс. тонн битума нефтяного дорожного.

"Укртатнафта" эксплуатирует Кременчугский НПЗ, менеджмент которого с октября 2007 года контролируют акционеры ПриватБанка (Днепропетровск).

"Нефтегаз" планирует довести суточную добычу нефти в Египте до 10 тыс. баррелей до июня 2013
Украинские новости

Национальная акционерная компания "Нефтегаз Украины" планирует до июня 2013 года довести суточную добычу нефти на территории блока Алам Эль Шавиш (Alam El Shawish) в Западной пустыне Египта до 10 тыс. баррелей.

Об этом в интервью газете "Дело" сообщил директор дочернего предприятия "Нефтегаза" - "Зарубежнефтегаз" Филипп Карпенко.

"За 1,5-2 года мы планируем обустроить все открытые месторождения и выйти на уровень добычи 10 тыс. баррелей нефти в сутки", - сказал он.

По его словам, с начала реализации проекта по добыче нефти в Египте было пробурено 19 скважин, из которых 15 оказались продуктивными.

До конца 2011 "Нефтегаз" планирует запустить в работу еще 2-3 скважины, что позволит к середине 2012 выйти на безубыточность реализации проекта и далее работать с прибылью.

Карпенко напомнил, что в июне 2010 была достигнута договоренность с Египтом о передаче "Нефтегазу" для проведения разведывательных работ на двух новых блоках месторождений углеводородов в Южной пустыне Египта, суммарная площадь которых составляет около 22 тыс. кв. км.

В связи с этим директор подчеркнул высокие перспективы для "Нефтегаза" по добыче в Египте углеводородов.

По словам руководителя "Зарубежнефтегаза", затраты НАКа по проекту Алам Эль Шавиш уже достигли 130 млн долларов, которые в соответствии с подписанным в 2006 году концессионным соглашением компенсируются египетской стороной.

Карпенко добавил, что НАК планирует осуществить проект обустройства месторождений, предусматривающий строительство резервуаров нефти, мощностей по подготовке нефти, а также строительство нефте- и газопровода общей протяженность 50 км.

По предварительным оценкам, на эти мероприятия необходимо направить около 40 млн долларов.

Директор также отметил, что "Нефтегаз" продолжает реализацию проектов по разработке месторождений углеводородов в Объединенных Арабских Эмиратах, однако они пока не столь успешны по сравнению с египетскими.

"На данный момент результаты наших исследований показывают, что на суше углеводородов нет. На море вероятность наличия углеводородов выше, но затраты по этому проекту оцениваются в 200 млн долларов. На данном этапе мы не готовы самостоятельно инвестировать туда такие средства", - объяснил Карпенко.

Он добавил, что в связи с этим "Нефтегаз" производит поиск партнера, который бы смог разделить с компанией финансовые риски.

Как сообщало агентство, 13 декабря 2006 года "Нефтегаз" и Египетская генеральная нефтяная компания (ЕГНК) подписали концессионное соглашение на поиск, разведку и разработку месторождений нефти и газа на восточной территории блока Алам Эль Шавиш Ист в Западной пустыне Египта.

В апреле 2010 "Нефтегаз Украины" начал коммерческую добычу нефти на территории блока Алам Эль Шавиш.

Согласно условиям соглашения, период геологоразведочных работ будет длиться до 13 декабря 2011 года.

Китай временно прекращает экспорт нефтепродуктов

Интерфакс-Украина 
 Госкомитет КНР по развитию и реформам распространил уведомление, предписывающее китайским нефтяным компаниям временно прекратить экспорт нефтепродуктов, сообщила в субботу газета "Цзинхуа шибао".

Запрет на экспорт не распространяется на поставки горючего в Гонконг и Макао, отмечается в документе.

В нем разъясняется, что эта мера связана с необходимостью обеспечения растущего внутреннего спроса на топливо в промышленности, сельском хозяйстве.

Кроме того, в связи с дефицитом электроэнергии и периодическими отключениям подачи электричества, некоторые производственные коллективы запасаются дизель-генераторами, что ведет к росту спроса на дизельное топливо.

BP и Роснефть планируют завершить сделку по обмену акциями

Интерфакс-Украина 
 BP и ОАО "Роснефть" в понедельник планируют завершить сделку по обмену акциями.

Накануне глава BP Роберт Дадли, несмотря на риск крушения сделки, выражал оптимизм в отношении свопа. "Не могу комментировать сроки, но я уверен, что мы заключим сделку рано или поздно", - приводило агентство Bloomberg слова Р.Дадли.

Ранее судебные тяжбы вокруг обмена и альянса в Арктике закончились победой российских акционеров ТНК-BP (РТС: TNBP). Стокгольмский арбитражный суд разрешил ВР и "Роснефти" провести обмен акциями при условии согласия "Роснефти" допустить к участию в арктическом проекте в Карском море СП ВР и ААР - ТНК-ВР.

Само соглашение претерпело кардинальные изменения: для того, чтобы реализовать обмен ценными бумагами ВР и "Роснефть" должны согласиться с тем, что полученные акции будут использованы только для инвестирования и будут переданы в доверительное управление. При этом трастовый управляющий будет осуществлять право голоса по этим акциям. Также ни ВР, ни "Роснефть" не смогут ввести своих представителей в советы директоров.

Временные обеспечительные меры по обмену акциями и арктическому проекту сохраняются до согласия "Роснефти" на новые условия.

ВР и "Роснефть" в январе объявили о создании глобального стратегического альянса, основанного на взаимном владении акциями и партнерству на шельфе Арктики. Практически сразу ААР заявил, что своими планами с "Роснефтью" ВР нарушает соглашение акционеров ТНК-ВР. ААР обратился в суд с просьбой разобраться в ситуации.

Лондонский суд в феврале приостановил процесс обмена акциями между ВР и "Роснефтью". Затем спор между акционерами ТНК-ВР начал рассматривать Стокгольмский арбитражный трибунал.

В рамках первого раунда слушаний 24 марта суд Стокгольма запретил ВР осуществлять сделку с "Роснефтью", объединяющую стратегическое сотрудничество в Арктике и обмен акциями. В ходе второго раунда слушаний 8 апреля суд продлил действие временного запрета на обмен акциями между ВР и "Роснефтью" "до последующих указаний".

ААР неоднократно заявлял, что выходом из сложившейся ситуации может стать допуск ТНК-ВР в арктический проект. Однако вице-премьер РФ Игорь Сечин, который на тот момент являлся председателем совета директоров "Роснефти" и глава "Роснефти" Эдуард Худайнатов, в свою очередь, подчеркивали, что госкомпания не заинтересована в привлечении ТНК-ВР в качестве партнера для работы в Карском море.

"Роснефть", изучая возможности будущих партнеров для работы на шельфе в арктической зоне, не увидела компетенции ТНК-BP в этом вопросе", - говорил в феврале И.Сечин.

ИНТЕРНЕТ

"Нафтогаз Украины" начал переработку нефти на Лисичанском НПЗ

OilNews
Нефть России
Национальная акционерная компания (НАК) "Нафтогаз Украины" в рамках проекта давальческой переработки нефти для последующих товарных интервенций на рынке Украины уже поставил на Лисичанский НПЗ (ЧАО "ЛИНИК", Луганская обл.) 34 тыс. т нефти.

Как сообщил источник в НАК, нефть российского происхождения была поставлена на мощности предприятия двумя партиями в конце апреля – первых числах мая.

При этом он отказался назвать стоимость закупки сырья и условия процессинга, сославшись на коммерческую тайну. Известно лишь, что нефть закуплена из ресурсов компании ТНК-ВР.

Собеседник подчеркнул, что все полученные из этой нефти нефтепродукты будут реализованы на аукционах.

Как сообщалось, «Нафтогаз Украины» заявил о планах переработать в 2011 году на мощностях Лисичанского НПЗ до 1 млн тонн российской нефти марки Urals.

В начале текущего года «Нафтогаз Украины» провел переговоры о возможности заключения договора на закупку услуг по переработке нефти на Лисичанском НПЗ.

Справка OilNews 
"Нафтогаз Украины" объединяет крупнейшие нефтегазодобывающие предприятия страны, является монополистом по транзиту и хранению природного газа в подземных хранилищах, а также по транспортировке нефти трубопроводным транспортом по территории страны.

ЧАО ЛИНИК принадлежит российской компании «ТНК-ВР». Предприятие неоднократно отмечало убыточность переработки нефти в текущем году из-за низких цен на нефтепродукты в Украине и высоких цен на нефть. 

Крупные сети повысили цены на бензины 

OilNews
На АЗС в крупнейших сетях 13 мая зафиксирован рост цен на нефтепродукты. Об этом OilNews сообщили в «Консалтинговой группе А-95».

В частности, в сети АЗС Shell на 4-6 коп. повысились бензин А-95 и дизтопливо – до 10,45 грн/л и 9,89 грн/л соответственно. Днем ранее такой рост был отмечен только в некоторых областях.

В сети АЗС WOG было зафиксировано подорожание всех марок бензинов. Так, стоимость А-76/80, А-92 и 95Mustang выросла на 5 коп. – до 9,55 грн/л, 9,95 грн/л и 10,90 грн/л соответственно, стандартный А-95 подорожал на 6 коп. – до 10,45 грн/л, а Mustang100 – на 10 коп., до 11,80 грн/л.

Сеть АЗС «ЛУКОЙЛ» также откорректировала цены на бензины. Низкооктан повысился на 10 коп. – до 9,55 грн/л, а А-95 – на 15 коп. – до 10,35 грн/л. Традиционно рост стоимости А-95 в данной сети обошел Киев и Киевскую область.

Напомним, 12 мая в сети «ЛУКОЙЛ» поднялась стоимость А-92 на 9 коп. – до 9,99 грн/л.

На АЗС «Веста» бензин А-76/80 подорожал на 5 коп. – до 9,55 грн/л, А-92 – на 20 коп. – до 10,10 грн/л, а А-95 – на 10 коп. – до 10,49 грн/л.

Вместе с этим, столичная сеть АЗС «КЛО» вернула стоимость бензина А-95 «UA Стандарт» на отметку 9,99 грн/л, после того, как 12 мая повысила ее на 12 коп. – до 10,11 грн/л.

Как сообщил OilNews директор сети Игорь Чернявский, данное падение связано с тем, что под маркой бензина А-95 «UA Стандарт» на АЗС «КЛО» реализуется топливо украинского производства, стоимость которого на рынке сегодня не превышает 10 грн/л.

«Во многих крупных сетях А-95 импортного производства, поэтому цена на него близится к 10,50 грн/л, так же, как и у нас по позиции А-95 «Супер». Обычный же «пятый» украинского производства, скажем, в сети «ТНК» стоит не выше 10 грн/л, поэтому и нам пришлось стать в рынок», – отметил И. Чернявский, добавив, что стандартный А-95 в сеть АЗС «КЛО» завозится с лисичанского и шебелинского заводов.

Цены в сетях АЗС «Привата», «Формулы»/«ТНК» и ОККО остались без изменений.

В целом за 12 и 13 мая средние розничные цены по Украине достигли следующих значений:

	Марка топлива
	Цена, грн/л
	Изменение к 11 мая, коп.

	А-76/80
	9,45
	+2

	А-92
	9,85
	+2

	А-95
	10,22
	+4

	ДТ
	9,82
	0


Как сообщал OilNews, по словам участников рынка текущий уровень маржи не позволяет торговать с прибылью.

Эксперт рассказал о цене бензина в мае

Обозреватель
proUA Харьков
Единственным фактором повышения цен на нефтепродукты в Украине является фактор мирового рынка. Об этом во время пресс-конференции в «Обозревателе» заявил директор ООО «Консалтинговая группа «А-95» Сергей Куюн.

По словам эксперта, за последний месяц бензин и нефть на мировом рынке подорожали более чем на 10%. При этом «единственной плавной позицией является дизельное топливо, цены на которое более-менее стабильны», - добавил он.

Куюн также рассказал, что 90% топлива в украинском балансе – «импортного происхождения, будь то нефть или нефтепродукты». Исходя из этого, эксперт заверил, что подорожание нефтепродуктов в Украине связано, в первую очередь, с мировыми тенденциями.

Согласно с расчетами эксперта, произведенными по формуле Министерства топлива и энергетики, в начале мая текущего года литр бензина марки А-95 будет стоить порядка 10,42 гривны, литр дизельного топлива обойдется в 10,05 гривен. Вместе с тем Куюн подчеркнул, что данный расчет произведен с учетом новых ставок акцизного сбора. В этом контексте он заметил: «если бы акциз был старым, то сегодня бы мы говорили о цене бензина А-95 в 10,90 за литр и порядка 10,30 за литр дизельного топлива». «Эффект от снижения акцизов есть», - заявил эксперт. Скоро ждите подробный отчет о пресс-конференции на «Обозревателе».

В Киеве медленно, но верно растут цены на бензин  

Vgorode.ua 

Все марки автомобильного топлива в столице с каждым днем дорожают на одну, две, а то и пять копеек. На первый взгляд, разница в цене небольшая, но тенденция явно нехорошая. 

Копейка в день - это немного. Но что будет через пару месяцев? Фото с сайта sxc.hu.

Ольга КРОМЧЕНКО 

Так, к примеру, один из самых ходовых бензинов марки А 95 на некоторых заправках подскочил в цене на пять копеек за одну ночь. Правда, его до сих пор можно найти и по 9,79, и по 9,99, как и раньше. Но верхняя ценовая планка уже доросла до 10,49 гривен за литр. 

На несколько копеек дороже теперь будет стоить и заправка бензином марки А 92. Литр горючего обойдется автомобилистам в 9,84 9,99 гривен за литр. Хотя еще пару дней назад нижняя ценовая планка равнялась 9,7, а верхняя 9,9 гривен. 

А вот с А 76/80 все без изменений. Его по прежнему нелегко найти на киевских заправках, но там, где топливо есть, цена на него неизменна 9,35 9,5 гривен за литр бензина. 

И напоследок. Полный бак дизельного топлива в Киеве зальют по цене 9,7 9,9 гривен за литр. 

К лету бензин перешагнет отметку в 12 гривен? 

President.org.ua 

Запрет России на экспорт нефтепродуктов не приведет к дефициту бензина и солярки в Украине, считает Николай Азаров. По словам премьера, у нас достаточно запасов топлива. Правда, сколько будет стоить бензин на украинских заправках до конца лета этого года, он прогнозировать не берется - слишком сложное это дело. 

В то же время отечественные эксперты предостерегают украинское правительство от ошибок соседней России. В частности, по мнению директора консалтинговой компании "А-95" Сергея Куюна, причиной российского бензинового кризиса является чрезмерное административное вмешательство в рынок нефтепродуктов. Именно это подтолкнуло участников рынка к активной продаже топлива за границу. 

В свою очередь директор аналитического агентства "ААА" Сергей Наливка считает, что цены на украинских автозаправках могут измениться. 

- У нас стоимость бензина растет без всякой причины, а тут появился такой замечательный повод. Учитывая сегодняшние темпы роста, вполне реально, что к лету цена на А-95 перешагнет отметку в 12 гривен, - пояснил эксперт 

«Приват» чувствует нехватку ресурса на рынке?

OilNews
«Нефтяная торговая компания», входящая в группу «Приват», в начале мая осуществила поставку 40 тыс. т дизельного топлива на свой терминал в Одессе. Об этом OilNews сообщил источник в Гостаможслужбе. По имеющимся данным, импортированное дизтопливо с ультранизким содержанием серы является продуктом американских НПЗ компании Valero. На таможне импортер заявил таможенную стоимость $1005/т.

Опрошенные трейдеры считают данную стоимость вполне адекватной. «В эквиваленте с учетом перевалки цена на нефтебазе будет немного превышать 10000 грн./т, что отвечает сегодняшнему рынку южного региона», - прокомментировал один из крупных участников рынка. Необходимо отметить, что с момента захвата «Укртатнафты» осенью 2007 года «Приват» редко прибегал к импорту нефтепродуктов. Активный завоз группой топлива наблюдался лишь в период работы безналогового импортера «Ливела» осенью 2010 года.

Участники рынка сходятся во мнении, что начало импорта ДТ указывает на нехватку ресурса крупнейшим игроком. На это также указывает тот факт, что в первой декаде мая группа полностью прекратила отгрузки в рынок с «Укртатнафты». «Если раньше можно было купить пару вагонов, то начиная с апреля это фактически невозможно», - говорит владелец АЗС в Кременчуге, отмечая, что аналогичные проблемы и у покупателей на условиях самовывоза. Его слова подтверждаются статистикой, имеющейся в распоряжении OilNews: в первой декаде мая сторонним организациям самовывозом было отгружено около 300 т светлых нефтепродуктов, а отгрузки по ж/д ведутся только по реквизитам нефтебаз «Привата». Исключение составляют единичные промышленные потребители, с которыми «Укртатнафта» имеет долгосрочные договоры.

Достаточно напряженная ситуация складывается и в отношении продукции Лисичанского НПЗ. Несмотря на середину месяца, источники в ТНК-ВР не могут назвать точный объем майской переработки. В конце апреля исполнительный директор «ТНК-ВР Коммерс» Феликс Лунев заявил об увеличении переработки в мае до 540 тыс. т с учетом давальческих объемов «Нафтогаза Украины» (100 тыс. т). Однако сегодня источники в компании подтверждают лишь минимальный объем переработки на уровне около 380 тыс. т., включая «наковские» ресурсы. По словам инсайдеров, имеет место неопределенность с давальческими поставками нефти с дальнейшим возвратом продукта в Россию. Напряженность с ресурсом в Лисичанке косвенно подтверждает и тот факт, что «ТНК-ВР Коммерс» уже более месяца не публикует официальные прайс-листы, а по словам контрагентов на прошлой неделе прекратила прием заявок на продажу топлива.

Как сообщалось ранее, определенные опасения в отношении ресурсного наполнения рынка трейдеры ожидали в свете остановки на плановый ремонт Мозырского НПЗ (Беларусь). Между тем представители «Белорусской нефтяной компании» заявили, что завод наработал необходимые ресурсы нефтепродуктов для поставки в Украину, которую в силу удачной логистики являются наиболее рентабельными. В свою очередь крупные украинские трейдеры считают, что в случае нехватки мозырского продукта они смогут оперативно переключиться на закупку у Новополоцкого НПЗ «Нафтан».

По бензину А-95 увеличение спроса проявляется ростом интереса к ресурсам Мажейкяского НПЗ компании «Орлен Летува» и компании «Ромпетрол-Украина». 

Кризиса нефтепродуктов в Украине не будет 

Український Бізнес Ресурс
Обозреватель 
Кризиса нефтепродуктов в Украине не будет. Как трейдеры, так и эксперты убеждены, что- ремонт белорусского Мозырского нефтеперерабатывающего завода, продукция которого занимала большую долю на украинском рынке, не приведет к нехватке бензина и дизтоплива в Украине. 

Вместе с тем эксперты уверяют - отсутствие дефицита не остановит рост стоимости горючего, так что прогнозируют до конца года литр 95-го будет стоить 11 гривен. 

"Определенным образом собственно те же нефтетрейдеры могут спекулировать тем, что вот в России кризис, белорусский завод останавливается, пошлины на импорт нефтепродуктов возрастает с Белоруссией и Россией, поэтому объективно дефицита не будет, но цена вырастет", - заявил Юрий Корольчук, эксперт по энергетическим вопросам. 

Татьяна Стець 

Для Раховской райгосадминистрации бензин продают рекордно дорого 

Мукачево.net 

Обозреватель
UA-Reporter.com 
Львівська Хвиля 

Mobus.com 

Госучреждения закупают за бюджетные средства горючее по ценам, значительно превышающих рекомендуемые правительством. 

Ряд государственных предприятий и учреждений 5 мая заключили соглашения на приобретение за бюджетные средства дизтоплива и бензина по ценам, существенно превышающим предельный уровень, установленный правительственной комиссией под руководством Юрия Бойко. Об этом сообщается в "Вестнике государственных закупок". 

Наибольшая цена зафиксирована на тендере Раховской райгосадминистрации Закарпатской области, которая приобрела для отдела здравоохранения бензин А- 95 - 14668,6 л, А-80 - 2500 л; дизельное топливо - 11460,7 л на общую сумму 540 тыс грн. Средняя стоимость топлива составила 18,87 грн / л. 

Продавцом выступила одесская фирма ООО "Веста сервис". Ее учредителями являются Лилия Месроп и Каринэ Сардарян, а также Надежда Карауш, известная как совладелица страховой компании "Велес". 

Санаторно-оздоровительный комплекс "Смена" в Ялте приобрел бензин - 16014 л и дизельное топливо - 13970 л в ООО "Трейд - Ойл" за 447 тыс грн. Средняя цена топлива составила 14,91 грн / л. 

Учредителями севастопольского ООО "Трейд - Ойл" является Александр Чарчиян, Андрей Забродин и Юрий Сомов, известный как руководитель Севастопольской городской организации политической партии "Дети войны" Народная партия Украины ". 

Государственное предприятие совхоз-завод "Плодовое" (Бахчисарайский район Крыма) приобрела 150 тыс литров дизтоплива в корпорации "Химагробуд" за 1,95 млн грн. Стоимость составила 13,00 грн / л. 

Целом по Украине средняя стоимость дизтоплива и бензина различных марок составляет от 9,43 до 10,18 грн / л. 

Напомним, что 29 апреля Министерство энергетики и угольной промышленности Украины повысило ценовой коридор для бензина А-95 на 5 коп. - До 10 грн и на 15 коп. - До 9,6 грн на дизельное топливо. 

Таким образом, государство дало "зеленый свет" повышению цен и не сдержало галопирующий рост цен на топливо в психологической "планки" в 10 грн. 

Институт проблем материаловедения организует тендер на поставку бензина 

Ua-Tenders 

Закрепленный за НАН Украины институт по проблемам материаловедения планирует государственные закупки продуктов нефтепереработки. Торги по выбору поставщика топлива запланированы на 27 мая. Конкурс пройдет в форме открытого аукциона. 

У победителя тендера будет осуществляться закупка талонов на получение 9 тыс. литров бензина марки А-95, 3,6 тыс. литров бензина марки А-80. Также у выигравшей госторги сети заказчик будет осуществлять государственные закупки талонов на получение 3,6 тыс. литров дизельного топлива. 

По информации Ua-Tenders.com, госзакупки топлива недавно осуществило Полтавское областное Управление государственной автоинспекции. Победителем данного тендера стало ООО "Золотой экватор", - информирует "Вестник государственных закупок". 

Торги завершились подписанием договора госзакупки. Контракт был подписан 21 апреля. В договоре была указана сумма в 2 млн. гривен. По условиям контракта у победителя тендера будет осуществляться закупка 110 тыс. литров бензина марки А-92. Также у выигравшего торги поставщика будут осуществляться государственные закупки услуг по поставке партии бензина А- 95 объемом 66,84 тыс. литров. 

Директор дочки Нафтогаза Украины Филипп Карпеко о добыче нефти и газа за рубежом 

Дело.ua 
Директор дочернего предприятия Нафтогаз Украины Филипп Карпеко рассказал Делу, каких успехов достигла украинская компания в добыче нефти и газа в Египте и Объединенных Арабских Эмиратах и конкурирует ли с ней российский Газпром 

Филипп Владимирович, дочернее предприятие "Зарубежнефтегаз" НАК "Нафтогаз Украины" создавалось еще при правительстве Юлии Тимошенко. Затем реализация проекта приостановилась, но новые власти решили влить в него жизнь. Когда компания заработает полноценно? 

Действительно, чтобы вести все инвестиционные проекты НАК "Нафтогаз Украины" за рубежом в ноябре 2009 года было создано дочернее предприятие "Зарубежнефтегаз". Но в силу целого ряда моментов предприятие продолжительное время оставалось мертворожденным. Тогда просто не успели довести ситуацию до конца. С прошлого месяца наша компания приступила к работе. 8 апреля поступил первый транш, направленный на наполнение уставного фонда предприятия. Окончательное наполнение в размере 70 млн. грн. планируется к концу мая. Сегодня "Зарубежнефтегаз" находится в процессе получения лицензии НБУ на осуществление операций с переводом денег за рубеж и возвратом валютной выручки из-за границы в Украину. Также надо решить проблему всевозможных согласований, которые связаны с нашей деятельностью, но не всегда четко и однозначно прописаны в законодательных и правительственных актах. 

Какие проекты входят в сферу задач "Зарубежнефтегаза"? 

Это ряд проектов в Египте и Объединенных Арабских Эмиратах. В Египте это разработка и добыча нефти и газа на месторождении Алам Эль Шавиш в районе Западной пустыни, и разведка 2 новых блоков в Южной пустыне, работа по подписанию соответствующих соглашений по которым началась в июне 2010 года. В ОАЭ эта работа по 2 месторождениям на суше, и 2 месторождениям на море. В планах компании, например, освоение проектов ряда в странах Северной Африки. Несмотря на последние революционные события, данный регион является, безусловно, перспективным с точки зрения поиска углеводородов и мы, как говорится, держим руку на пульсе, следим за ситуацией. 

Каких успехов вам уже удалось добиться? 

НАК "Нафтогаз Украины" начал работать в Египте с сентября 2006 года. Тогда было подписано концессионное соглашение о разведке на лицензионном блоке Алам Эль Шавиш между Правительством АРЕ, Египетской государственной нефтяной корпорацией (EGPC) и НАК "Нафтогаз Украины". В течение 4 лет в Египте был развернут филиал НАК "Нафтогаз Украины", который занимался разведкой месторождений. За это время было пробурено 19 скважин, из них 15 оказались продуктивными. Это достаточно высокий процент результативности - более 75%. В апреле 2010 года, то есть ровно год назад, мы сделали раннее открытие по одному из месторождений, соответствующим образом его оформили и в течение года добываем нефть в объеме 1,5 тыс. баррелей нефти в сутки. В июне 2010 года с Египтом была достигнута договоренность о передаче НАК "Нафтогаз Украины" в разведку 2 новых блоков месторождений в южной пустыне. Партнером выступила Египетская государственная компания Ganope. По размерам эти месторождения больше, чем Алам Эль Шавиш, суммарная площадь участков - 22 тыс. кв. км (площадь месторождений Алам Эль Шавиш 994 кв. км. - ред. "ДЕЛО"). Так что перспективы работы в Египте у нас колоссальные. Кроме того, мы рассматриваем Египет, как своего рода плацдарм для других проектов в регионе Северной Африки. 

Какую часть добываемой в Египте нефти получает НАК "Нафтогаз"? 

Согласно подписанному в 2006 году концессионному соглашению, вся разведка, другие мероприятия по добыче нефти осуществляет инвестор в лице филиала НАК "Нафтогаз Украины". После открытия месторождения и начала добычи нефти было создано совместное предприятие между НАК "Нафтогаз Украины" и Египетской государственной нефтяной корпорацией- 50% на 50%.Согласно договоренностям, 25% добываемой нефти НАК "Нафтогаз Украины" получает в качестве компенсации понесенных затрат, еще 19% из оставшихся 75% - это наша прибыльная часть. Таким образом, около 40 % добываемой нефти, точнее, их денежный эквивалент, поступает на счет НАК "Нафтогаз Украины". Компенсация поступает ежеквартально. Прибыль ежемесячно. Согласно условиям концессионного соглашения, остальная часть нефти является собственностью Египетской государственной нефтяной корпорации. 

Каков объем инвестиций был затрачен на этот проект, и когда вы планируете выйти на его окупаемость? 

Затраты НАК "Нафтогаз Украины" по проекту Алам Эль Шавиш на данном этапе достигли 130 млн. долл. Кроме того, нам еще нужно реализовать проект обустройства месторождений, предусматривающий строительство резервуаров, мощностей, в которых будет осуществляться подготовка нефти - ее обезвоживание, обессоливание, другими словами, превращение в товарную нефть, а также строительство нефте- и газопровода общей протяженностью 50 км. По нашим предварительным оценкам, это будет стоить на уровне 40 млн. долл. Но это довольно приблизительная сумма, поскольку еще нет рабочего проекта. За 1,5-2 года мы планируем обустроить все открытые месторождения и выйти на уровень добычи 10 тыс. баррелей нефти в сутки. К концу этого года мы планируем запустить в работу еще 2-3 скважины. Таким образом, увеличение добычи нефти к середине следующего года позволит нам выйти на безубыточность проекта и дальше работать на прибыль. 

Каким образом власти Египта проверяют ваши затраты и определяют сумму компенсации? 

Абсолютно все наши затраты, как инвестора, должны компенсироваться Египетской стороной. Это предусмотрено условием концессионного соглашения. Ежеквартально представители компетентных государственных органов Египта проводят аудит и определяют сумму компенсации. На данный момент мы можем отметить, что все затраты НАК "Нафтогаза" по проекту Алам Эль Шавиш были подтверждены аудиторами и стали предметом компенсации. Мы не потратили не единой копейки без компенсации.

Что вы планируете делать с добываемой нефтью - продавать или возить в Украину?

Безусловно, мы рассматриваем этот проект шире, чем чисто коммерческий. Добыча нефти в Египте один из способов диверсификации поставок углеводородного сырья в Украину. Но для этого нужно выйти на уровень добычи не менее 10 тыс. баррелей нефти в сутки. Минимальная танкерная партия составляет 30 тыс. тонн сырья. Это 2 дня работы Кременчугского НПЗ или Лисичанского НПЗ. 30 тыс. тонн нефти - это около 230 тыс. баррелей. Таким образом, после выхода на планируемый уровень добычи мы сможем обеспечивать танкерную партию ежемесячно. Возможны варианты обмена сырья, так называемые свопы, с тем, чтобы оптимизировать логистические затраты на доставку углеводородного сырья. 

Вместе с нефтью вы добываете и газ. На какие объемы добычи газа планируете выйти, и что с этим газом будете делать? 

По месторождениям Алам Эль Шавиш доказанные запасы нефти составляют 18 млн. тонн, запасы газа - 10 млрд. куб. Говорить по уровню добычи газа пока очень рано. Мы стремимся к объему 24 тыс. куб. газа в сутки. Но я бы пока с газом был очень аккуратен. Как и нефть, весь добытый газ, согласно соглашению, мы должны продавать государству Египет - Египетской газовой компании EGas. Цена газа определяется по формуле, которая привязана к мировым ценам. Но сегодня весь добываемый газ мы сжигаем, поскольку у нас нет возможности его транспортировать. Как я говорил, необходимо строительство инфраструктурных объектов, включая газопровод. Это, в свою очередь, лимитирует нас в добыче нефти, поскольку установлен верхний лимит по суточному сжиганию газа. Эти процессы взаимосвязаны. При этом уже сейчас мы прорабатываем возможность транспортировки газа. Рассматривается вариант компремирования (сжатия) газа и отправки его морскими контейнерами в Европу. Сейчас проводится исследование, просчет логистики, экономики этого проекта. Просчитываются и другие варианты - добыча только нефти, тогда газ будет только попутный. Третьей возможностью является максимизация добычи газа. Здесь ответ нам даст экономическое сравнение вариантов. Безусловно, мы выберем самый оптимальный. 

На каких условиях вы будете осуществлять проекты по 2 новым месторождениям в Египте? 

В случае с новыми блоками месторождений будет примерно аналогичная схема работы, как и с проектом Алам Эль Шавиш. Будет создан филиал "Зарубежнефтегаз" в Египте, задачей которого на ближайшие 2 года станут разведывательные работы. После открытия месторождения будет создана совместная Украино-Египетская компания с 50% участием "Зарубежнефтегаза". 

Конкурируете ли вы в Египте с Газпромом? 

Пока мы с нашим российским теской "Зарубежнефтегаз" географически нигде не пересекаемся. Газпром присутствует в 15 странах, в том числе в Камбодже, Вьетнаме, Юго-Восточной и Центральной Азии. Но мы ведем конструктивный диалог с нашими коллегами из Газпрома. Наблюдаем за ними, они наблюдают за нами. На наш взгляд есть целый ряд направлений, которые могли бы при выполнении определенных условий стать предметом нашей совместной с Газпромом деятельности. В Египте из российских нефтегазовых компаний работают Лукоил, Роснефть, Новатэк. 

Расскажите о перспективах НАК "Нафтогаз" в Объединенных Арабских Эмиратах? 

Наши проекты в Объединенных Арабских Эмиратах не столь удачны, как в Египте. 8 лет назад между ОАЭ и НАК "Нафтогаз Украины" было подписано соглашение о совместной деятельности. В рамках этого соглашения было создано совместное предприятие. Нам были выделены 2 блока месторождений на суше и 2 блока на море для проведения разведки. На данный момент результаты наших исследований показывают, что на суше углеводородов в промышленных объемах нет. На море вероятность наличия углеводородов выше, но затраты по этому проекту оцениваются в 200 млн. долл. На данном этапе мы не готовы самостоятельно инвестировать туда такие средства. Поэтому мы ищем стратегического партнера, который может разделить с нами финансовые риски. 

Кто может стать вашим партнером в этом проекте? 

Сейчас мы проводим переговоры с целым рядом возможных партнеров. В первую очередь - это компании из Китая, Индии и России. Мы предоставляем свою концессию, свои мозги и руки. Нам нужен партнер, который предоставит финансовые ресурсы. Хотел бы отметить, что успешность того или иного проекта определяется в первую очередь наличием ресурсов для его выполнения, а также глубокой проработкой действий на каждом этапе жизненного цикла проекта. На мой взгляд, в Египте Нафтогазу удалось создать команду высокопрофессиональных и ответственных специалистов, способных эффективно решать поставленные задачи и добиваться высоких результатов. Я бы хотел выразить уверенность в том, что с такими людьми у Нафтогаза в сфере зарубежных проектов блестящие перспективы. 

Для кого строит Президент и Партия регионов Украину: для людей или для себя? 
Параллель-медиа(фрагмент) 
Другой пример неправды и обмана народа Украины - ситуация на рынке светлых нефтепродуктов. Космический рост цен на них за последний год - еще одно свидетельство недееспособности Правительства и неспособности его повлиять на ситуацию или элементарное нежелание в каких-то интересах, а может просто чьих-то интересов.

Заявления же Министра Ю. Бойко о "не критичности стоимости светлых нефтепродуктов для транспорта" абсолютно циничны. Свидетельством этого является и использование на эти цели только 10% нефти собственной добычи, деятельность некой компании "Ливела" и другие схемы, изобретенные теми, кто работает на этом рынке, и они известны в Правительстве. Да и происходит все это с участием членов правительства.

Можно приводить много других примеров, в частности, об идиотско непродуманных псевдореформах в образовании или здравоохранении. 

Но цель у меня другая. Хочу остановиться на одной проблеме, затрагивающей интересы буквально каждого украинца. Это проблема качества жилищно- коммунальных услуг и особенно их стоимость. 

Четкой, прозрачной и понятной людям реформы в этой отрасли в Министерстве регионального развития, строительства и жилищно-коммунального хозяйства нет, да ее и не может быть, учитывая уровень его руководства. 

Все реформы сводят к передаче жилого фонда в ОСМД и установлению, так называемых, экономически обоснованных тарифов, беспредельно их увеличивая.

Вот и Вы обратили внимание на этот фактор на совещании в марте т.г., пригрозив руководителям областей жесткими мерами к тем, кто завышает тарифы. 

Вы абсолютно правы. Думается, нет региона, населенного пункта в Украине, где тарифы установлены обоснованные и где действия власти всех уровней учитывают интересы людей. Только вот Вы, как и Президент, обещая "оторвать головы" мэрам городов, забыли об одном - что на процесс формирования тарифов на жилищно-коммунальные услуги влияют как действия органов местного самоуправления и их должностных лиц, так и действия центральных органов исполнительной власти, членов правительства и в целом Кабинета Министров Украины. 

Конечно, Вы понимаете, о чем идет речь. Стабильными тарифы на ЖКУ не могут быть при постоянном росте стоимости энергоносителей, как основной составляющей тарифов. Причем, этот рост Правительство, НКРЭ ни разу не обосновали и не довели до населения, которое безропотно должно, по вашему мнению, глотать их как "наживку" рыба. А все потому, что в "мути" стоимости энергоносителей легко "ловить" "нетрудовые доходы" или откаты тем, кто правит в стране.

Более чем возмутительно слушать об убыточности НАК "Нефтегаз Украины" - компании, которая еще недавно была высокорентабельной и не последней в наполнении доходов госбюджета. Такой она остается и сегодня, но Правительству выгодно выкачать деньги из кармана нищего украинца и положить их в другие карманы, которые вот-вот порвутся.

Явно завышена стоимость природного газа собственной добычи. Заоблачные бюджетные платежи с нефти, природного газа и светлых нефтепродуктов. То же самое происходит и со стоимостью электроэнергии, на которой зарабатывает Правительство, собственники, а проигрывает население. Да и почему огромные потери в сетях должны оплачивать люди?

В подтверждение сказанного приведу экономические аргументы.

По НАК "Нефтегаз Украины".

Доходы компании состоят из разницы в цене покупки и продажи природного газа, полученного по импорту, стоимости транзита через Украину в Европу, стоимости транспортировки украинским потребителям и стоимости газа собственной добычи.

Стоимость газа для предприятий и бюджетных организаций составляет 3114,648 грн. или $394,3, т.е. "навар" НАК составляет $130 или 1027 грн. Получив от России 36, 7 млрд. м3 газа, реализовав его, получил 37,7 млрд. грн. дохода. Доходы от транзита составляют ориентировочно еще 31 млрд. грн.

При себестоимости собственного газа $20 и средней стоимости его реализации 1100 грн. или $140 разница в $120 на объем 20 млрд. м3 получаем еще 19 млрд. грн. Итого по "малинину-буринину" общие доходы НАК "Нефтегаз Украины" составляют 87,7 млрд. грн. Здесь не учтены еще доходы за хранение газа в подземных хранилищах, транспортировку собственного газа. Возникает вопрос: какие могут быть расходы и на что, чтобы иметь дефицит в 40 или 60 млрд. грн.? Мои расчеты весьма приблизительные, а вот Правительство просто обязано опубликовать смету доходов и расходов национальной компании для тех, кто ее содержит, да и вас всех чиновников содержит, а именно налогоплательщик - народ Украины.

Теперь о стоимости светлых нефтепродуктов, которая уже зашкалила и равна стоимости на европейском и американском рынках. Только вот качество их совершенно разное. Причина, на мой взгляд, в том, что Правительство само создает условия, более того, заинтересовано в высоких ценах. И вот почему. В стоимость светлых нефтепродуктов заложены рентная плата за добытую нефть (2400 грн./т), акцизный сбор (182 евро/т) налог на добавленную стоимость (НДС) 16, 67%. В итоге в стоимости одного литра бензина государственные "поборы" составляют более 6 грн., что составляет 67% от розничной цены бензина АИ-95. Вот и ответ на вопрос: кто является терминатором на рынке и при чем здесь сговор. Но только есть и другой вопрос, а сколько поступает в госбюджет от НПЗ, нефтетрейдеров, поставщиков и реализаторов светлых нефтепродуктов. 

А суммы должны быть колоссальные, если следовать логике гендиректора компании "Ромпетрол Украина" Владислава Руснака. Реализовав в 2010 году на рынке Украине 1% светлых нефтепродуктов, компания уплатила 280 млн. грн. акциза и НДС. Следовательно, общие поступления только от реализации светлых нефтепродуктов должны составить 28 млрд. грн. а что поступило фактически?

Представники УЕБ провели презентацію "Організація біржового ринку нафтопродуктів в Україні" 

Економічна правда
Представники УЕБ на засіданні комітету "Палива та енергетики" Європейської бізнес асоціації провели презентацію "Організація біржового ринку нафтопродуктів в Україні"... Виконавчий директор та інші спеціалісти Української енергетичної біржі на засіданні комітету "Палива та енергетики" Європейської бізнес асоціації провели презентацію "Організація біржового ринку нафтопродуктів в Україні". На презентації були присутні основні представники ринку нафтопродуктів, зокрема: ТНК-ВР, БНК-Україна, Концерн Галнафтогаз та інші.

В ході презентації були представлені основні принципи біржової торгівлі нафтопродуктами у світі та перспективи її становлення в Україні. Був розкритий детальний алгоритм торгів нафтопродуктами. Учасники засідання особливо зацікавились торгівлею нафтопродуктами за допомогою електронної торгової системи.

Після презентації були проведені плідні та тривалі обговорення суті біржових торгів, принципів, за якими буде відбуватися біржова торгівля нафтопродуктами в Україні, а також створення надійної системи гарантій виконання зобов'язань контрагентами.

За результатами презентації була досягнута домовленість про подальшу співпрацю УЕБ з учасниками ринку. Вже розпочато створення робочих груп з питань запуску торгів нафтопродуктами на УЕБ на підставі індивідуальної роботи з учасниками ринку. 

Українська енергетична біржа

Українська енергетична біржа - це компанія, що покликана запровадити в Українській електроенергетиці дієві механізми торгівлі електричною енергією. Українська енергетична біржа - європейське майбутнє української електроенергетики. 

Правительство запрет в России бензин и сырье для него

РБК Daily
Угрозы властей относительно возможности введения в нефтяной отрасли дополнительных мер для устранения дефицита бензина на внутреннем рынке стали обретать реальные очертания. Как заявил глава Минэнерго Сергей Шматко, если проблема сохранится, правительство может повысить экспортные пошлины еще и на промежуточное сырье. Ранее чиновники на месяц запретили нефтяникам экспортировать бензин.

«Если будет продолжаться сложная ситуация с бензином в регионах, могут быть предложены дополнительные меры регулирования. Вакуумный газойль и прямогонный бензин — это сырье для производства высокооктанового бензина. Его много экспортируется. Не исключаем, что будут подняты пошлины на этот вид сырья», — предупредил министр энергетики, отметив, что это является эффективным механизмом стимуляции.

С начала года государство пыталось контролировать рынок нефтепродуктов. В феврале крупнейшим нефтяным компаниям под угрозой третьей волны расследований ФАС было предложено единомоментно снизить стоимость бензина как в опте, так и в рознице. В результате экспорт стал более выгодным, и компании переориентировали товарные потоки на внешние рынки. Отток нефтепродуктов привел в апреле к бензиновому кризису и вынудил российские власти прибегнуть уже к новому вмешательству в рыночные процессы. Пытаясь удержать внутри страны объемы бензина, необходимые для покрытия образовавшегося дефицита, власти резко увеличили пошлину на экспорт. С начала мая стоимость вывоза бензина увеличилась на 44% (до 90% от пошлины на нефть).

У компаний, тем не менее, оставалась возможность частично компенсировать потери за счет поставок за рубеж прямогонного бензина, который шел на доработку или на сырье для неф​техимии. «После того как были повышены с мая пошлины на товарный бензин, а на прямогонный остались прежними, компании в поисках большей выгоды должны экспортировать больше нафты. В результате они экономят, именно на это намекает Мин​энерго», — пояснил директор по развитию и маркетингу ИАЦ «Кортес» Павел Строков.

Частные российские нефтяные мейджеры предпочли не комментировать возможное введение санкций. В то же время в одной из государственных компаний сектора РБК daily отметили, что прибыль, недополученная в связи с прекращением экспорта промежуточного сырья, фактически является выпавшими доходами бюджета. «Если государство согласно на такие потери ради стабилизации внутреннего рынка, то госкомпания, конечно, готова это обеспечить», — сообщил собеседник. Он добавил, что в отличие от ЛУКОЙЛа далеко не у всех контролируемых государством компаний имеются свободные перерабатывающие мощности, на которые могли бы быть перенаправлены экспортные потоки прямогонного бензина и вакуумного газойля.

Если компаниям удастся оперативно покрыть образовавшийся дефицит, то, по заверениям властей, пошлина на экспорт бензина вновь будет снижена, а ограничения по промежуточному сырью и вовсе не будут введены. По словам Сергея Шматко, окончательное решение будет принято в июне по итогам анализа рынка.
Петр Гельтищев, Галина Старинская
«Сургутнефтегаз» увеличит дивиденды на 12%

РБК Daily
«Сургутнефтегаз», превзошедший многих западных коллег, в частности, по объему накопленного кэша и дивидендной доходности, не спешит увеличивать своим акционерам выплаты. Их общая сумма за прошлый год не превысит 1 млрд долл., что существенно ниже, чем у других российских и зарубежных мейджоров.

Даже если 24 июня, в ходе общего годового собрания, акционеры «Сургутнефтегаза» прислушаются к рекомендациям совета директоров компании и согласуют увеличение дивидендов на 12,4% (до 1,18 руб.) по привилегированным и на 11% (до 0,5 руб.) по обыкновенным акциям, общий объем выплат не выйдет на докризисный уровень. Дивиденды по префам в 2008 году составляли 1,32 руб. за акцию, по обыкновенным бумагам — 0,6 руб. В 2009-м на фоне кризиса выплаты были снижены на 21 и 25% соответственно. Суммарное же количество нефтедолларов, которое могут получить владельцы акций «Сургута», составит около 1 млрд долл. Это около 20% от чистой прибыли компании.

Большинство западных мейджоров направляют на эти цели более 50% чистой прибыли. При этом в распоряжении «Сургутнефте​газа» имеется колоссальный финансовый резерв накопленных средств. С учетом финансовых активов они превышают 20 млрд долл.

Для сравнения, ExxonMobil за последние 12 месяцев начислила дивиденды своим акционерам в размере 8,4 млрд долл., Total — 6,7 млрд долл., Shell — 9,5 млрд долл., Chevron — 5,6 млрд долл. Даже траты ВР на своих акционеров с учетом всех компенсационных выплат, которые она вынуждена отчислять после аварии в Мексиканском заливе, превысили 2,6 млрд долл. До аварии компания платила больше 10 млрд долл. При этом дивидендная доходность по привилегированным акциям «Сургутнефтегаза» остается одной из самых высоких (около 7%) не только среди российских, но и мировых мейджоров. Например, доходность по бумагам Exxon составляет 2,21%, Total — 5,56%, Shell — 4,99%, Chevron — 2,8%, ВР — 1,9%.

Отношение «Сургутнефтегаза» к дивидендным выплатам, по словам аналитиков, вряд ли изменится и в будущем. «Занимать компании не нужно, рост капитализации за счет инвесторов не является приоритетом для нее. Поэтому в дивидендах как инструменте их привлечения нет необходимости», — отметил начальник отдела инвестиционного анализа УК «Универ» Дмитрий Александров.

Начальник аналитического управления ИК «Атон» Вячеслав Буньков предположил, что компания, по всей видимости, и дальше будет повышать дивидендные выплаты лишь пропорционально росту чистой прибыли. «Не стоит ждать от нее исключительной щедрости. «Сургутнефтегаз», даже учитывая назревшую необходимость в инвестициях в новые проекты, продолжает накапливать», — заметил эксперт. Он пояснил, что предположительно с 2014 года компанию ждет падение добычи, от которого пока ее предохраняет Талаканское месторождение. Учитывая этот факт, «Сургутнефтегаз» мог бы озаботиться приобретением активов или вложиться в освоение новых нефтяных районов.
Петр Гельтищев

ТЕЛЕЭФИР
Верховна Рада розслідуватиме діяльність компанії «Лівела» 
Перший національний: Діловий світ

СТУДІЯ: Верховна Рада розслідуватиме діяльність компанії «Лівела». Підприємства звинувачують у безмитному завезені  на вітчизняний ринок величезних обсягів нафтопродуктів. Депутати створили тимчасову слідчу комісію . Хочуть з’ясувати яких збитків завдала  державі фірма. До слова, такі привілегії їм надали ще 2004 року.

РЕПОРТАЖ: 3 місяці депутати виношували рішення  створювати чи ні тимчасову слідчу комісію. Сьогодні таки поводилися. ТСК потрібна.

СИНХРОН: Олександр ЕФРЕМОВ, народний депутат України: « Мы дали своих представителей в данную комиссию и наша фракция сегодня будет голосовать  за создание данной комиссии».

РЕПОРТАЖ: Тимчасова слідча комісія діятиме півмороку. До її складу входять 9 депутатів. Вони і мають з’ясувати чи завдала «Лівела» державі  збитків і скільки. Підприємство і досі працює на ринку нафтопродуктів і не сплачує акцизів та ПДВ. Відповідне право підтвердив верховний суд  країни, а його постанова оскарженню не підлягає.

СИНХРОН: Арсеній ЯЦЕНЮК, народний депутат України: « Загальний обсяг: скільки вкрадено з державного бюджету, за інформацією, яку надав Антимонопольний комітет  України. Тільки за цифрами минулого року було 3,5 млрд. Якщо зараз враховувати і останні поставки  нафтопродуктів, то ця компанія за нашими оцінками  вкрала з державного бюджету  близько 5 млрд. гривень».

РЕПОРТАЖ: Минулого року компанія «Лівела» розмитнила без акцизу і ПДВ   більше ніж 50% усіх нафтопродуктів  в Україні. Припиняти збільшувати  обсяги імпорту  підприємство не планує і зараз, а це вже монополія на ринку.

Заробленим доведеться поділитися 

24 канал: Новости

РЕПОРТАЖ: Заробленим доведеться поділитися. Верховна Рада проголосувала за створення комісії для розслідування обставин і наслідків діяльності кременчуцької компанії "Лівела". Парламентарі мають намір з’ясувати обсяги шкоди, завданої від її діяльності державі. За словами народного депутата Арсенія Яценюка, "Лівела" як підприємство з іноземними інвестиціями скористалася пільгами, які були скасовані ще 15 років тому.

СИНХРОН: Арсеній ЯЦЕНЮК, народний депутат України, фракція НУ-НС: "Вона за минулий рік завезла 80% усіх нафтопродуктів в Україну. І не заплатила жодної копійки податків". 

РЕПОРТАЖ: Нагадаємо, за час діяльності через "Лівелу" було імпортовано близько 500 тис. тонн бензинів і ДП, а також 410 тис. тонн нафти. За даними Держмитниці, збитки від діяльності "Лівели" для держбюджету у 2010 році склали близько 3 млрд. гривень.

До кінця травня 92-й бензин може ще трохи подорожчати 

UBR: Головне за тиждень

СТУДІЯ: Антоніна ШЕШЕНЯ: До кінця травня 92-й бензин може ще трохи подорожчати. Наразі для цього є 2 причини: споживачі продовжують віддавати перевагу більш дешевому продукту, а також зупинився на ремонт нафтопереробний завод у Білорусії, його частка у структурі українського імпорту цього виду пального сягає майже половини.

РЕПОРТАЖ: Ольга ПОДИМАЙ: Іще в березні ціни на пальне подолали межу, яка визначає купівельну спроможність українців. Тоді ринок продемонстрував падіння обсягів продажу на відсоток порівняно з минулим роком. Також за останні 2 місяці змінилася структура споживання бензинів: нині все більше власників обирають 92-й.

СИНХРОН: Леонід КОСЯНЧУК, експерт з ринку нафтопродуктів: «Якщо казати про 92-й бензин, то ну казати, що він якби якісний – він, фактично, базовий тому, що він якби первинний продукт, який… і всі високооктанові бензини, власне кажучи, на його базі виготовляються. Потім за рахунок додавання якихось домішків».

РЕПОРТАЖ: Підтверджують новий акцент і цифри: виробництво 92-го бензину в Україні зростає майже вдвічі швидше, ніж 95-го. Якщо у березні загальні обсяги споживання пального впали на 10% порівняно з лютим, то 92-й купували на 5% активніше. На попит з боку споживачів відреагували і трейдери. 

СИНХРОН: Віталій ДАВІЙ, експерт з ринку енергетики: «Як вони будуть діяти – важко спрогнозувати. Проте якщо мова йде про зменшення пропозицій саме за рахунок зупинки Мозирського НПЗ, безумовно, це може вплинути на кількасот відсоткове подорожчання, тобто 3-5%. Не виключено, що до кінця місяцю саме може спостерігатись така динаміка».

РЕПОРТАЖ: Автомайстри кажуть: на 92-му поїде практично кожна машина, треба тільки вгадати із АЗС. 

До літа бензин може подешевшати

5 канал: Автопілот

РЕПОРТАЖ: До літа бензин може подешевшати, такої думки дотримуються експерти паливного ринку, мотивуючі свої переконання світовими тенденціями і законодавством України. Нещодавно вперше за останні 9 місяців вартість чорного золота на світовому ринку знизилась до того ж в Україні вже запрацювали знижені акциз на нафтопродукти. Тому, цілком імовірно, що за кілька тижнів не лише припинять своє зростання, а ще й знизяться. Щоправда для України це скоріше виняток, а ніж правило, адже в нашій країні зазвичай все тільки дорожчає.

Китайська гречка нарешті допливла до України 

ICTV: Факти тижня

СТУДІЯ: Китайська гречка нарешті допливла до України. Цього тижня крупа з’явилася у магазинах. Коштує вона 18 гривень. Приблизно стільки ж, як і українська, яка до цього часу теж повернулася на прилавки, надто довго надходила китайська допомога. Ну тим часом вже почалися розмови про зловживання навколо її закупівлі. Виявляється – не було проведено тендеру. Аграрний міністр Микола Присяжнюк пояснює, що гречку купила комерційна структура «Хліб інвестбуд». 49% її акцій належать державі, але контрольний пакет – приватним підприємцям. От вони, нібито, і давали грошей, як на соціальну акцію. Якщо так – то на ній підприємці втрачають 2,5 мільйони гривень. Благодійників можливо доведеться шукати і для закупівлі цукру. Україні пророкують солодкий дефіцит. Чи так це? Розбирався Володимир Соколов.

РЕПОРТАЖ: 6 місяців бензинової лихоманки і ось з’явилась перша надія. У світі стрімко почала дешевшати нафта. Щоправда українським водіям від того поки ні тепло, ні холодно. На наших АЗС і не пахне зниженням цін. 

СИНХРОН: Сергій КУЮН, директор консалтингової групи: «Сегодня на заправочных станциях мы имеем запасы топлива и запасы нефти на НПЗ, закупленные по рекордным апрельским ценам. Это топливо нужно куда-то девать, его нужно продавать».

РЕПОРТАЖ: А продаватимуть його щонайменше до літа. І лише потім, якщо ціни на нафту продовжать падіння, літр А-95 може схуднути на 50 копійок.

СИНХРОН: Сергій КУЮН, директор консалтингової групи: «Но я лично в это не верю».

РЕПОРТАЖ: Та якщо і здешевшає, то не надовго. Знижені урядом на 3 місяці акцизи на нафтопродукти вже у липні знову зростуть, а це – додаткові 50 копійок на літрі, що автоматом може вдарити і по цінах на продукти харчування. Цієї весни вони вже і так встановили рекорди.

На 27% знизили акцизний збір на високооктанові нафтопродукти 
Первый деловой: Компании и рынки
РЕПОРТАЖ: На 27% знизили акцизний збір на високооктанові нафтопродукти. За рахунок цього, Кабмін намагається знизити й ціни на пальне. Чи це допоможе галузі або це тільки збільшить рентабельність нафтотрейдерів, а кінцевий споживач так і не побачить омріяного зниження ціни на паливо. Високі ціни на нафту вже нікого не дивують. Не сприяють поліпшенню ситуації і події на Близькому Сході, тому й ціни на українських АЗС на пальне марки А-95 перетнули психологічну позначку у 10 гривень. Кабмін та профільне міністерство зауважують – над стабілізацією ситуації на внутрішньому ринку працюють. Приміром «Нафтогаз» почав переробляти російську нафту на Лисичанському ПНЗ. Це має наповнити ринок дешевим пальним. Також розглядається навіть можливість скасування ПДВ на операції з ввозом сирої нафти в Україну, але на разі, з діючих маємо Закон «Про зниження акцизу на бензин та дизпаливо». Згідно закону податок на бензин зменшуються на 50 євро до 132 євро за тону. Із дизпаливом ситуація складніша. Тут все залежить від якості палива, тобто вмісту сірки.

 Зменшення податку варіюється від 20 до 30 євро за тону. Закон зменшить вартість оптових та роздрібних цін за рахунок зниження податкового навантаження – впевнені в Уряді, а от експерти у це не вірять, мовляв очікувати зменшення вартості – дуже наївно. Держава не може зобов’язати гравців ринку тримати ціну на визначеному рівні, хіба що порадити. Так урядова експертно-аналітична група виставляє так звані цінові коридори, які рекомендуються трейдерам. На думку же самих трейдерів, навіть після зниження акцизу коридор є зауваженим і не відповідає навіть нульовій рентабельності. І на думку аналітиків, після зниження акцизного збору торговці не будуть отримувати надприбутків, тобто ціна на заправках не впаде. Зниження акцизів – тимчасове – три місяці. За цей час спеціальний фонд бюджету недотримає 1 мільярд 49 мільйонів гривень – підрахували в Уряді, і через це дорожні роботи недофінансують. То ж повністю відмітини ти акцизи для всіх гравців ринку – нереально. Тимчасове зниження акцизу, скасування ПДВ та завантаження сировиною вітчизняних НПЗ – все це важіль для зниження ціни на заправках, але поки український споживач не відчуває поліпшення. І поки в світі вартість нафти коливається, в Україні сьогодні ситуація залишається такою ж самою – нестабільною. Час покаже, наскільки державне регулювання зможе вилікувати сектор.

Ситуація із цінами на бензин теж нікого не тішить 
Первый национальный: Итоги недели

СТУДІЯ: Ситуація із цінами на бензин теж нікого не тішить, його вартість упевнено наближається до 11 гривень. Більшість українців які мають машини від них поки, що не відмовляються. Однак серйозно розмірковують над тим як зменшити витрати на пальне. Спосіб економії у кожного свій, хтось таки наважується перевести автомобіль з бензину на газ, хтось не користується машиною без нагальної проблеми. Та фахівці стверджують можна заощадити більше як третину палива якщо просто правильно їздити. Опонувати такі навички не складно, «Підсумки тижня» розпочинають серію матеріалів про те як навчитися заощаджувати у часи глобального здорожчання. Про бензинову бережливість Ірина СИМОНИНА.

РЕПОРТАЖ: Ірина СИМОНИНА:  Бензин подорожчав майже до 11 гривень за літр. Когось це змушує ходити пішки, а кого шукати способи зекономити на пальному. Микола за кермом 30 років. У минулому військовий, сьогодні таксист. Із досвіду знає як менше платити за бензин, щоб зекономити пальне використовує спеціальні присадки.

СИНХРОН: Микола, таксист: «На заправках вони продаются і для підвищення октанового числа, щоб бензин краще згорав доливається і домовляється в бензин і естественно увеличується октанове число, і машина більше економить».

РЕПОРТАЖ: В автомагазинах присадок повно, є і анти окислюванні, анти корозійні, проти статичні та мийні. У цій лабораторії про національному транспортному університеті вже 15 років досліджують пальне та домішки до нього. 

СИНХРОН: Микола ХУДОЛІЙ, директор лабораторії випробувального центру паливно-мастильних матеріалів: «Є присадки такого використання яке може застосовувати водії, зокрема наприклад ті ж депресорні присадки які покращують низько температурні властивості палива, або скажімо про октанові присадки які в розумних межах корегують значення октанового числа. Ну як правило це передбачено інструкцією на присадку».

РЕПОРТАЖ: Значна частина водіїв до присадок ставиться з пересторогою, але таксист Микола впевнений – така обережність викликана необізнаністю водіїв.

СИНХРОН: Микола, таксист: «Той хто не знає може і боїться, а той хто знає той бере і заливає».

РЕПОРТАЖ:Більшість водіїв вважає, що різноманітні домішки шкодять паливній системі.

СИНХРОН: Микола ХУДОЛІЙ, директор лабораторії випробувального центру паливно-мастильних матеріалів: «Все має бути в розумних межах, бо можуть бути випадки коли застосовують якусь широко рекламовану присадку яка не має ніякого допуску до використання яка не передбачена виробником автомобіля, то вам навіть можуть відмовити в гарантії, якщо ви її застосовуєте». 

РЕПОРТАЖ: Економна альтернатива бензину – газ. 

СИНХРОН: Максим ГРІШИН, власник автомайстерні: «В данной машине представлено второе поколение газобаллонного оборудования».

РЕПОРТАЖ: Газові системи встановлюють практично на будь яку машину з бензиновим двигуном. Максим із Романом ще 5 років тому відкрили автомайстерню і ставлять на машини газові системи. Максим навіть власне авто обладнав такою системою і точно знає скільки економить. 

СИНХРОН: Максим ГРІШИН, власник автомайстерні: « Я вел учет т.е. при заправке газа брал чек и соответственно высчитывал разницу на момент заправки газа между бензином и газом, и по километражу. В данный момент разница составляет где-то порядка 35-37 гривен на 100 километрах».

РЕПОРТАЖ: Газ коштує в двічі дешевше ніж бензин. Відповідно водій витрачає менше, навіть по проте, що його споживання зростає на 10-20%, але щоб почати економити потрібно за раз викласти майже 6 тисяч гривень за переобладнання автомобіля.

СИНХРОН: Роман ШИРОБОКОВ, власник авто майстерні: «В Среднем подсчитано окупаемость установки газобаллонного оборудования наступает в течении 20 тысяч километров пробега, в среднем около года».

РЕПОРТАЖ: Газ встановлюють переважно таксисти і ті хто намотує за день сотні кілометрів. Тихіше їдеш - діла будеш, це головне правило для Юрія. За кермом чоловік 12 років, йому не потрібно ані газ ані присадки. Юрій використовує економний стиль водіння, все розраховує завчасно.

СИНХРОН: Юрій БУЛКА, віп-інстуктор: «Вот если я вижу впереди поток машин, я их догоняю т.е. нет смысла нажимать на газ я заранее отпускаю машину на нейтральном ходу она сама по себе катиться. В этот минимальный такой расход бензина».

РЕПОРТАЖ: Плавний розгін та гальмування, виважене перемикання передач та головне не газувати. Саме під час газування витрачається найбільше бензину, все це дасть змогу зекономити 2-3 літри пального на сотню кілометрів. А от про їзду на нейтралці потрібно забути.

СИНХРОН: Юрій БУЛКА, віп-інстуктор: «На современных машинах народ по привычке продолжает ездить на нейтралке не понимая, что уже экономии как таковой уже нет, но человек все равно катает на нейтралке, на спусках зимой машина потом разгоняется и потом либо перегрев тормозов в следствии отказа машина не тормозит».

РЕПОРТАЖ: Зекономити значну кількість бензину можна якщо прибрати з автомобіля все зайве, це поліпшить його аеродинамічні властивості. Комфорт у машині також коштує таких рогових літрів бензину.

СИНХРОН: Ігор ГЕРАСИМЕНКО, віп-інструктор: «Любое подсоединение дополнительных опций это печка, кондиционер, радио, подогрев стекла. Это все идет загрузка на двигатель маленькая, но нагрузка. Даже если вы включаете те же самые световые приборы - идет нагрузка и расход топлива больше». 

РЕПОРТАЖ: Ще один спосіб заощадити – пересісти на громадський транспорт. За кордоном водії залишають свої машини у перед місці, в центр добираються на метро. Вони не стоять у заторах, економлять бензин і гроші. Україні ж поки до такого далеко – ні автостоянок ні комфортабельного транспорту немає.

Частка імпортних нафтопродуктів в Україні зростає 

UBC: Хедлайн

РЕПОРТАЖ: Частка імпортних нафтопродуктів в Україні зростає. Тільки у першому кварталі 2011 року імпорт світлих нафтопродуктів збільшився майже до 50%. Про це заявив голова Державної податкової служби Віталій Захарченко. За його словами, окрім зростання потреб ринку, надходження акцизного податку з вироблених в Україні нафтопродуктів у порівнянні з 2010 роком збільшилися на 21%.

Нефтяной обзор 

UBC: Нефтяной обзор

СТУДІЯ: Наталя Блінова: Сьогодні за допомогою експертів та учасників ринку, ми спробуємо відповісти на головні питання, що турбують автомобілістів с кінця минулого року. Чому дорожчає бензин і не які дії держави не можуть цьому завадити? Що буде з цінами на пальне далі, і як зупинити зростання цін на нафтопродукти? Отже лишайтесь с нами протягом наступних 15-ти хвилин, дізнавайтеся відповіді на ці питання.

СТУДІЯ: Оптові та роздрібні ціни на бензин на прикінці минулого року стрімко зросли, на відміну від європейських. Особливо під вишення, роздрібних цін відбулося саме у грудні торік. При чому середня вартість пального на українських АЗС збільшилася майже на шістдесят копійок за літр. Причинами подорожчання в Україні нафтопродуктів є зростання світових цін та недобросовісна торгівля деяких імпортерів. Принаймні таку позицію відстоюють урядовці. Профільний міністр Юрій Бойко, вже пригрозив нафто трейдерам правоохоронними органами та анті монопольним комітетом.

РЕПОРТАЖ: Справи проти найбільших роздрібних автозаправних мереж антімонопольний комітет порушив вже у березні. На 150 млн грн були оштрафовані мережі автозаправних станцій «Континент нафтотрейд», що реалізує пальне пальне під торговельною маркою «ВОГ», ВАТ «Альянс-Холден», торговельна марка «Шелл», та приватне підприємство «ОККО нафтопродукт» торговельна марка «ОККО». Не без допомоги Мінвуглипрому с під удару були виведені компанії «Кершер», бренд «ТНК-ВР», та «Лукойл Україна», проти яких також велося розслідування. Окрім виявлення порушників в анті монопольному комітеті, також спробували розібратись у чинниках, які б могли пояснити таку поведінку цін.

СИНХРОН: «Знати, наш аналіз засвідчили, що відповідачі входять до різних за структурою, і з осадами організацій груп компаній відповідно мають і різні ланцюжки просування товару. Суб’єкти різних постачальників нафтопродуктів, різні джерела постачань, як з України, так із закордону та відповідно пальне за суттєво за суттєво різною ціною, яке закуповувалось для своїх потреб».

РЕПОРТАЖ:  Не ефективні дії уряду на ринку нафтопродуктів, зокрема бажання чиновників застосовувати так зване ручне керування, адміністративні методи при відсутності повної та об’єктивної інформації про те, що відбувається у владних коридорах. Ось всі головні чинники, що спровокували беззупинне подорожчання пального. Експертне аналітична група с питань функціонування ринку нафти, нафтопродуктів та розвитку нафтопереробної промисловості при кабміні вже втричі встановлює рівень рекомендованої ціни на бензин. На при кінці квітня гранична ціна на 95-й бензин била встановлена на рівні 10 грн. В тім на вітчизняних АЗС вже давно подолали цю і реалізують найпопулярнішу марку бензину в середньому за 10грн 10-10грн 20 коп. І кілька слів на захист можновладців, аналітики ринку пояснюють дії влади з окремо ручне керування ринком, необхідністю захистити споживачів пального, статки яких не дозволяють купувати бензин за ринковими цінами.

СИНХРОН: Андрій ПАСІШНИК експерт ринку нафтопродуктів: «Если подставить данные в ту формулу, которая была ранее утверждена и работала несколько лет. Стоимость реальная 10,30 получается. Поэтому сейчас правительство фактически ведет ручное регулирование рынка, устанавливает реальные цены, но здесь их тоже необходимо понимать, потому что они защищают население».

РЕПОРТАЖ: Про те експерти констатують штучне стримування цін може призвести до не бажаних наслідків - пружину, яку стискають і стримують згодом розпрямляється максимально. От вони побоюються, що не за баром ціни на бензин злетять просто до небес.

СТУДІЯ: Сьогодні прогнозувати якими будуть ціни на пальне далі невдячна справа, адже ринок нафтопродуктів переживає не прості часи, ціна на чорне золото зростає, як на дріжджах, а уряд тім дужче її стримує. Що ми бачитиме на стелах в невдовзі дивиться в далі.

РЕПОРТАЖ: До кінця року нафтопродукти вітчизняного виробництва подорожчають на 15 відсотків, при умові, якщо держава не запровадить імпортне мито, та не  встановлюватиме ціни в ручну. В іншому випадку бензин подорожчає на 25-35, або більше відсотків. Такі данні експертів науково-технічного центру «Психея».

СИНХРОН: експерт: «В 2004 році, якщо пам’ятаєте на 43 відсотки, в наслідок неефективної політики держави, на 43 відсотки піднялися ціни на нафтопродукти. І попри усі зусилля уряду, тоді ціни не вдалося, повернути на той самий рівень який був раніше».

РЕПОРТАЖ: Чи то гірка практика минулого нас, ні чому не навчила, чи то влада сподівається, що цього разу буде інакше. Маємо що маємо. Фахівці пропонують два виходи: або перейти на дизельне паливо, або менше їздити на автомобілях. Далі буде тільки гірше.

СИНХРОН: експерт: «На сьогодні потенціал зростання цін, на нафтопродукти: на 95бензин це 7 коп, на дизельне паливо це 27 коп. Стосовно 92-го бензину, як ви бачите, бензин дев’яносто другий зараз переоцінений, у нього є досить великий потенціал для зменшення. Про те цілком зрозуміло, що ні хто зменшувати ціни на 92-й попит на який теж зріс, останнім часом не буде». 

РЕПОРТАЖ: Що ж до світових цін на нафту, у середньостроковій перспективі, вартість чорного золота становитиме, у середньому 102 долара, за барель. При цьому нафта подорожчає у травні, а найбільше зниження цін очікується у листопаді. Сьогодні, замість того, аби прогнозувати, та нівелювати виникнення цінових криз, влада намагається протистояти їхнім наслідкам. Тім така боротьба, може забезпечити, лише тимчасовий результат. Адже головні, проблеми вітчизняного, паливного ринку це відсутність стабільних та однакових для всіх правил гри, технологічна відсталість потужностей, та відсутність, системи контролю якості пального.

СТУДІЯ: На стелах найбільших АЗС країни продовжується зростання, за даними консалтингової групи А-95, на 5 коп. підскочили ціни на всі нафтопродукти, в мережах підвладних групі «Приват». Зростання цін також було помітно в мережах АЗС «ВОГ», на 10коп. збільшилась вартість 95-го бензину. В середньому за літр якого брали 10грн 35коп. Подорожчання за всіма марками було зафіксовано у мережі АЗС «Шелл», там 95-й досяг позначки 10грн 39коп. У мережі «Око» ціни були стабільними 10,35 за літр 95-го. Разом із тим, на 5коп. подешевшав літр 95-го на АЗС «Лукойл» до 10грн20коп за літр. 

СИНХРОН: Сергій КУЮН провідний експерт ринку нафтопродуктів: «Я думаю, что учитывая апрельское повышение мировых котировок на бензин, более чем на 10 процентов, на нефть более, чем на 8. И те отпускные цены, которые показывает сегодня Украинский НПЗ, думаю, что в мае нужно ориентироваться на отметку 10,50 за литр бензина А-95, плюс минус 15коп. В зависимости от качества продукта. Что касается дизельного топлива, ситуация с ним выглядит спокойней, котировки приостановили рост в апреле, и я думаю, что это позволит удержать цены в пределах 10грн, или по сути на сегодняшнем уровне.»

СТУДІЯ: Про те, що відбувається із цінами ми поговоримо з гостем програми. Сьогодні до нас у студію завітав президент асоціації об’єднання операторів ринку нафтопродуктів Леонід Косянчук.  Пане Леоніду вітаю вас у нашій студії. Поясніть будь ласка як експерт, що відбувається на ринку пального? Чому ми  бачимо, що ціни постійно зростають? Не бачимо якісь зусилля з боку  можновладців, профільного міністерства. Тим не менше постійно ціни зростають.

Леонід КОСЯНЧУК:  Да, ну вы абсолютно правы. Здесь высшей степени полезная инициатива Минтопэнерого о снижении уровня акцизного сбора. Она к сожалению попала в тот период, когда рынок все-таки внешний рынок рос. Надо заметить, что, к сожалению мы энергозависимое государство и мы очень сильно интегрированы в эти такие глобальные геополитические процессы и геоэкономические процессы. И мы не можем быть в стороне от них. Поэтому, конечно,  к примеру за период с момента токо как этот закон вошел в силу. Понимаете, у нас нефть  повысилась более чем на 6,5% раз. И бензин повысился более чем на 9,5%. И к сожалению как раз мы увидели то, о чем говорил нынешний министр, господин Бойко что данная инициатива если и не приведет к понижению цен, то по крайней мере стабилизирует их. Ну, во  мы видим эту стабилизацию. Потому,  что, действительно если бы этого было, не было сделано, то мы бы уже давно говорили об 11 гривнах далеко за 11 гривен.

Тетяна БЛІНОВА: Понижение акцизного сбора это один их пунктов, который помогает стабилизировать рынок. Что нужно сделать еще?

Леонід КОСЯНЧУК:   ну. Вы знаете, к сожалению все, что можно было сделать со стороны правительства и со стороны операторов рынка, уже сделано. Операторы рынка сегодня работают, балансируют между убыточностью и безубыточностью, а правительство пошло на крайние меры. Оно пошло на то, что даже, сознательно пошло на  недопоступлении в государственный бюджет более миллиарда на 3 месяца. Отменив ранее введенные 50 евро на тоне нефтепродуктов, бензина в частности вместо транспортного сбора, который был раньше. Поэтому ну, мы к сожалению ну повторюсь мы  живем в этой среде и мы к сожалению очень зависимы от всех таких вот процессов внешних, которые воздействуют сегодня. А вы же понимаете, что если цена на российскую экспортную смесь превысила 120 долларов. Ну, соответственно из дорогого сырья не бывает дешевого продукта и мы должны это четко понимать. Другое дело, на сколько эти цены соответствуют. К сожалению не соответствуют.

Тетяна БЛІНОВА:  Перспектива. Вы говорите, что нефтетрейдеры работают фактически на рентабельности ноль минуса. Перспектива, что дальше делать. Явно, что бизнес не5 будет работать так. Правительство пытается удержать. К сожалению не получаться удержать эти цены. Что будет, если нефтетрейдеры начнут работать рыночным методом, какую цену мы будем видеть  на стеле? 

Леонід КОСЯНЧУК:   Все, что происходит  на нефтяном рынке можно сравнить с какими то обстоятельствами непредвиденной силы или промысла Божьего. Если мы хотим остановить течение реки в момент разлива, то мы можем привести только к одному. К какому то лавинообразному накоплению этой массы, и потом оно все сольется куда бы мы не хотели что бы оно сливалось. И сметет все на своем пути. То же самое можете произойти и в рынке. И мы уже увидели на примере Российской федерации как нефтедобывающая страна может прийти к дефициту топлива если ограничить ценообразование на внутреннем рынке. И тога все ушли на экспорт. Потому что на внутренний рынок им было уходить невыгодно, а с экспорта они могли еще что то получить. Сегодня правительство РФ приняло меры и сделало одинаково невыгодным как экспорт, так и внутренний рынок. И теперь идет вопрос стабилизации. Так это в нефтедобывающей и нефтеэкспортирующей стране, а не в энергозависимой, как Украина. Очень опасно сегодня заниматься сдерживанием цены. Мы согласны с тем, что сегодня высокие цены не нужны никому. В первую очередь потребителям. Во вторую очередь операторам рынка, в третью очередь правительству. Это понятно, уже больше, ничего чем  мы сделали, не можем. 

Тетяна БЛІНОВА: Фактически, случаи, которые мы видим на рынке, полгода мы видим повышение цен на пальне, на топливо, показали, что наша отрасль нефтеперерабатывающая находится на грани выживания.  Мы видим, что правительство вынуждено какие-то сдерживающие меры, которые можно назвать разовыми, которые не помогают на долгосрочные перспективы. 

Леонід КОСЯНЧУК:   Тут немножко не так. Нефтеперерабатывающая наша отрасль находится  по отношению к другим нефтеперерабатывающим отраслям или к нефтеперерабатывающим отраслям других стран из за низкой глубины переработки. Это совсем другая проблема. Потому что сегодня проблема цен – это не только проблема Украины, это проблема всего мира., к сожалению. Ну, разве что только арабские страны не подвержены ценовым таким скачкам.

Тетяна БЛІНОВА: Леонид Васильевич, я знаю, что прогнозы – это неблагодарное дело. Ну, а коротко прогноз на среднесрочные перспективы. 

Леонід КОСЯНЧУК:   Ну все прогнозы должны начинаться со слова «если». Вот если… Если внешний рынок наконец-то остановиться или начнет отрабатывать на понижение. Тогда мы будем говорить о том, что цена 10,5 грн. на бензин будет та цена, которая обеспечит минимальную прибыль, то есть безубыточную работу ритейла, то есть розничной сети. Если цена продолжит расти, соответственно, я даже затрудняюсь делать прогнозы, это будет в районе 11 грн, но никак не меньше. 

Тетяна БЛІНОВА: Леонид Васильевич, мы будем обязательно наблюдать за ценовой ситуацией, продолжим с вами обсуждать эту тему в следующих наших эфирах. Спасибо большое за то, что пришли.

Леонід КОСЯНЧУК: И вам спасибо. 

Результаты проверки топлива 

ТРК Украина: События

СТУДІЯ: Цены растут, качество падает. Об этом свидетельствуют результаты, очередных лабораторных исследований топлива с отечественных заправок. Проводят их исключительно общественные контролеры, у государства денег хватает, разве, что на проверку документов. На этот раз объектом изучения стал наиболее популярный бензин марки А95. Что же заливают в баки украинские автомобилисты, по десять с лишним грн за литр выясняла Оксана Муляр.

РЕПОРТАЖ: Оксана МУЛЯР: Юрий Чернобрывец берет последнюю пробу бензина. Камера событий снимает процессии из далека. Договорится о съемке на заправке одного из раскрученных брендов, не удается, как и получить, какой либо комментарий от продавцов. После повышений цен на топливо с прессой те не общаются. Кроме этой канистры, у исследователя есть еще 9, наполненных в разных регионах Украины. 

СИНХРОН: Юрий ЧЕРНОБРЫВЕЦ директор института потребительских экспертиз: «50 процентов это большие и крупные сети, общеукраинские, тридцать процентов – это маленькие региональные сети, ну и 20 процентов – это мелкие АЗС, одиночные».

РЕПОРТАЖ: Лаборатория Национального транспортного университета специализируется, как раз на анализе топлива, с ней вот уже 8 лет и сотрудничают общественные контролеры.

РЕПОРТАЖ:  Оксана МУЛЯР: вот в таком виде пробы попадают в лабораторию. Здесь десять образцов самого популярного в Украине бензина марки А-95. Три из них продаются на АЗС с пометкой «ЕВРО». Что же на самом деле, в этих бутылках? Станет известно после исследования. Результаты получают через два дня. Из десяти проб европейским соответствуют, даже не три, а все четыре. Столько же образцов не выдерживают даже более низкий, национальный стандарт. Один из них и вовсе повергает испытателей в шок.

СИНХРОН: Николай ХУДОЛИЙ, директор лаборатории исследования топлива: «О нем можно сказать, что он изготовлен не в заводских условиях. Т.е. этот бензин приготовлен путем смешения ряда компонентов».

СИНХРОН: Юрий ЧЕРНОБРЫВЕЦ, директор института потребительских экспертиз: «Этот образец был отобран, в сети небольшой региональной, во Львовской области».

РЕПОРТАЖ: Рядовой автолюбитель плохой бензин может сразу не распознать, а вот детали его автомобиля быстро почувствуют.

СИНХРОН: Валентин СМИРНОВ, заместитель директора СТО: «Более дорогой ремонт, на который максимально, наверное,… Это двигатель. Очень высокая стоимость замены катализатора, который стоит от пяти тысяч гривен и выше».

РЕПОРТАЖ: Чтобы продемонстрировать событием влияние топлива на состояние агрегатов механики решили вскрыть мотор машины Сергея, приехавшего на станцию выровнять бампер. Нагар на свече означает: водителю придется оставить на СТО дополнительную сотню грн.

СИНХРОН: Сергей, водитель: «Не понятно сейчас, на каких станциях можно уже заправляться. Даже не знаю, почему, ни кто этим делом не занимается, и не закрывает такие заправки».

РЕПОРТАЖ: Государственные общества прав защиты потребителей, денег на анализы не имеет уже два года. Обещанные еще осенью тридцать миллионов грн на мобильные лаборатории, так до сих пор и не выделены. 

Исследования качества бензина

ТРК Донбасс: Время новостей

СТУДИЯ: Цены расту, а качество падает,  - об этом говорят результаты очередных лабораторных исследований топлива украинских заправок. Проверку проводят общественные контролеры. На этот раз объектом изучения стал наиболее популярный бензин А-95. Что же заливают в баки украинские автомобилисты по 10 гривен за литр, выясняли наши киевские коллеги.

РЕПОРТАЖ: Оксана МУЛЯР: Юрий Чернобривец берет последнюю пробу бензина. Камера «Событий» снимает процесс издалека: договорится на съемки заправки одного из раскрученных брендов не удается,  как и получить какой-либо комментарий от продавцов. После повышения цен на топливо, с прессой те не общаются. Кроме этой канистры у исследователей есть еще 9, наполненных в разных регионах Украины.

СИНХРОН: Юрий ЧЕРНОБРИВЕЦ, директор института потребительских экспертиз: «50% - это большие  и крупные  сети общеукраинские, процентов 30 – это маленькие региональные сети, ну и 20% - такие мелкие АЗС одиночные.

РЕПОРТАЖ: Оксана МУЛЯР: Лаборатория
Транспортного Национального Университета специализируется, как раз, на анализе топлива. С ней вот уже 8 лет и сотрудничают общественные контролеры. Вот в таком виде пробы попадают в лаборатории – здесь – 120 видов самого популярного в Украине бензина марки А-95. Три из них продаются с пометкой «Евро». Что ж на самом деле в этих бутылках, станет известно после исследования, результаты получат через два дня. Из десяти проб европейским требования соответствуют даже не три, а все четыре, столько же образцов не выдерживают даже более низкий – национальный стандарт. Один из них вовсе повергает испытателей в шок: 

СИНХРОН: Николай ХУДОЛИЙ, директор лаборатории исследования топлива: «О нем модно сказать, что он приготовлен не в заводских условиях, то есть этот бензин приготовлен путем смешения ряда компонентов».

СИХНРОН: исследователь: «Этот образец был отобран в сети небольшой региональной
, в Львовской области».

РЕПОРТАЖ: Оксана МУЛЯР: Рядовой автолюбитель плохой бензин может сразу не распознать, а вот детали его автомобиля – быстро почувствуют.

СИНХРОН: Валентин СМИРНОВ, заместитель директора СТО: «Более дорогой ремонт, на который максимально, наверное, это – двигатель, очень высокая стоимость замены катализатора, который стоит от пяти тысяч гривен и выше».

РЕПОРТАЖ: Оксана МУЛЯР: Чтобы продемонстрировать  «Событиям» влияние топлива н состояние агрегатов, механики решили вскрыть мотор машины Сергея, приехавшего на станцию выровнять бампер. Нагар на свече означает: водители придется оставить на СТО дополнительную сотню гривен

СИНХРОН: СЕРГЕЙ, автолюбитель: «непонятно на каких станциях сегодня уже можно заправляться. Даже не знаю, почему таким делом никто не занимается и не закрывает такие заправки».

РЕПОРТАЖ: Оксана МУЛЯР: Государственные общества по защите прав потребителей денег на анализы от государства не получают уже два года. Обещанные еще осенью трицать гривен на мобильные лаборатории так до сих пор не выделены

Альтернатива нафті 

Первый нициональный: Итоги

СТУДІЯ: Іванна НАЙДА: Альтернатива нафті. Вона теж з-під землі. В уряді розмірковують над тим, щоб виробляти біоетанол з картоплі. В Україні приблизно 6 мільйонів тон бульби іде на корм худобі. Подумали, чи не ліпше за нинішніх цін на бензин пустити картоплю на переробку. Сергій Никифоров дізнавався, чи перспективна ця ідея.

РЕПОРТАЖ: Сергій НИКИФОРОВ: Інститут картоплі у Київській області на весні залишився майже без свого цільового продукту. Щойно скінчилася посівна і склади порожні. Та все ж знайшлося кілька бульб, щоб показати, які сорти придатні для виробництва біопалива.

СИНХРОН: Олексій КРАВЧЕНКО, заступник директора з наукової роботи інституту картоплярства: «Не всю картоплю потрібно переробляти на спирт, тому що в картопля, в якій мало крахмалу і виходу спирту буде мало. Якщо взяти в середньому, то у нас виходить 8% вихід спирту. А якщо високо крохмальні сорти, то буде десь біля 11-12%».

РЕПОРТАЖ: Сергій НИКИФОРОВ: Біоетанол можна отримувати зі звичайної бульби. Але щоб мати більшу ефективність, і сорт для цього треба створити відповідний. З великою врожайністю, великими плодами та довгим строком зберігання. Та поки такого завдання немає, інститут усю увагу приділяє селекції харчових видів картоплі.

СИНХРОН: Андрій ОСИПЧУК, завідувач відділу селекції інституту картоплярства: «Те, що зараз створюється 9-10 років, але і нас вже є наробки минулих років і ми можемо буквально зараз включитись у цей процес і найближчими роками мати такий сорт».

РЕПОРТАЖ: Сергій НИКИФОРОВ: За ідеєю уряду виготовляти біоетанол з картопля мають спиртозаводи, які зараз простоюють. Експерт з альтернативних видів палива вірить у цю ідею, якщо її правильно реалізувати. Картоплю треба буде вирощувати навколо заводів, а також мати запасні варіанти на випадки неврожаїв.

СИНХРОН: Віталій ДАВІЙ, президент асоціації учасників ринку альтернативного палива: «Если пути диверсификации поставок сырья и импортировать египетскую картошку на биотопливо, по-моему, она будет золотая. Соответственно будет золотое и биотопливо».

РЕПОРТАЖ: Сергій НИКИФОРОВ: Україна вирощує 20 мільйонів тон картоплі щороку. Теоретично з цього можна виробляти аж до 6 мільйонів тон бензину – вважає експерт. Але державі ще потрібно знайти стимули, щоб заохотити селян здавати картоплю на переробку. Адже більша частина бульби росте саме у приватних господарствах.

РЕГИОНАЛЬНАЯ ПРЕССА
Бензиновая лихорадка в России: Украина на очереди? 

Горожанинь (Запорожье)
В России с бензином в последнее время творятся чудеса - он вроде есть, но его уже нет. По итогам апреля производство бензина в РФ в месячном исчислении выросло на 4%, но купить его кое-где очень даже непросто.

Так жители Алтайского края России первыми ощутили дефицит бензина -несколько дней назад его перестали продавать независимые АЗС. Оставшиеся заправки были вынуждены повысить цены на 20 процентов, тогда как у бензоколонок крупных сетевых компаний возникли многокилометровые очереди. В результате эти АЗС были вынуждены продавать бензин исключительно по карточкам постоянного покупателя - не более 20 литров в одни руки.

Виновными в топливном кризисе считают «Газпром нефть» и «Роснефть», контролирующие 50 процентов рынка на Алтае, которые сократили поставки горючего, из-за чего и возник дефицит.

При этом сами компании с таким обвинением не согласились - они сообщили, что поставляют топливо в регион в обычном объеме. Сами нефтяники считают, что топливный кризис и закрытие ряда независимых заправок

- это следствие жесткого контроля над стоимостью бензина, инициированного ФАС в начале 2011 года.

Теперь неблагоприятная ситуация с бензином складывается в Петербурге, Воронеже. Новосибирске и на Сахалине. Чтобы как-то решить эту проблему, Россия с мая решила прекратить экспорт бензина ради насыщения внутреннего рынка.

Кроме того, экспортная пошлина на бензин из РФ с 1 мая вырастет на 44%, до408,3 доллара за тонну - 90% от ставки пошлины на нефть, которая будет установлена в мае.

Вполне возможно, что ситуация с дефицитом бензина в России может произойти и в Украине. Ведь за последние две недели цены на бензин в нашей стране бьют рекорды: средняя розничная цена на бензин марки А-95 впервые превысила 10 грн./литр.

В этой ситуации не помогло и снижение ставки акцизного налога на бензин. А власть лишь припугивает нефтетрейдеров силовиками.

Кто виноват и как решить эту проблему в Украине? Не начнется ли у нас такая же паника, как у наших соседей?

Будет ли в Украине дефицит горючей жидкости? 

Правда (Запорожье)
В конце прошлого месяца к нам пришло весьма неприятное известие из братской России – соседи перекрыли экспортные поставки нефтепродуктов. Но где одна беда, там и другая: с 1 мая на двухмесячный плановый ремонт остановился белорусский Мозырский нефтеперерабатывающий завод (НПЗ). Каковыми будут последствия для украинского нефтерынка и конечных потребителей, то есть нас с вами, выясняли журналисты «Правды».

Как на дрожжах

Но для начала вернемся на несколько месяцев назад. В марте этого года наше правительство попыталось удержать цены на бензин, которые неслись неудержимым галопом все выше и все глубже в наши кошельки. Тогда ценовой порог для марки А-95 составил 9 гривен 50 копеек, для дизтоплива – 9 гривен. Но те, кто наблюдал за цифрами на вывесках запорожских АЗС, помнят, что эта инициатива не увенчалась успехом. Впоследствии подобные рамки устанавливались неоднократно, но, по уже сложившейся украинской традиции, должного результата они не принесли. Тогда же Кабмин и собственники украинских НПЗ подписали меморандум о взаимном партнерстве, который предусматривал увеличение переработки нефти со стороны НПЗ и предоставление государством необходимых для этого условий. Время покажет, смогут ли две стороны прийти к консенсусу и будет ли нам от того толк. 

А буквально месяц спустя рядовые автомобилисты замерли в тревожном ожидании: в регионах России возник дефицит бензина. Изначально эта «эпидемия» коснулась Алтайского края, затем охватила и другие регионы. В ситуацию вмешался премьер-министр России Владимир Путин, поручивший своим подопечным разобраться в ситуации в сжатые сроки. Помимо этого, управление Федеральной антимонопольной службы по Алтайскому краю возбудило дела в отношении «Рос-нефти» и «Газпромнефти» по признакам картельного сговора. Но через два дня эту новость затмило и вовсе шокирующее сообщение: Россия на месяц прекращает экспорт нефтепродуктов (т.е. около 3 миллионов тонн в год). Подобное решение приняли уже названные выше «Роснефть» и «Газпромнефть» совместно с другими компаниями. Беды сыпались, как из рога изобилия: Мозырский нефтеперерабатывающий завод, что в Беларуси, остановился на ремонт (а это 10-15% потребляемого нами бензина). Предположительно загрузка сырья снизилась в полтора-два раза. Спокойными в этой ситуации остались, наверное, лишь те самые цены, которые продолжали расти в уже привычном для всех темпе.

В нашем королевстве

Не лишним будет упомянуть и о том, как формируется рынок нефтепродуктов в Украине. Почти половина бензина и дизельного топлива, продаваемых на украинском рынке, – импортные. По данным статистики, за прошлый год в страну завезли 4,5 миллиона тонн зарубежного топлива, что на 700 тысяч тонн больше, чем в 2009 году. В итоге импорт занял почти половину отечественного нефтерынка. Подтверждает эту информацию зам главного директора ООО «Запорожнефте-продукт» Станислав Коломоец: «Соотношение импорта и экспорта составляет как минимум 50 на 50. Хотя экспорта может быть и 70%, ввиду того, что у нас некоторые заводы не работают. В строю остались предприятия в Кременчуге, Лисичанске, Одессе». И тому есть вполне простое объяснение: отечественные НПЗ не в состоянии конкурировать со схемами льготного ввоза нефтепродуктов. Как писало издание «Зеркало недели», «разрыв между условиями ввоза сырой нефти и продуктов ее переработки давно приобрел угрожающие размеры. Только за счет разницы в пошлинах завезти тонну нефти и переработать ее в Украине стоит дороже на 188 долларов, чем импортировать готовые нефтепродукты».

Компетентно

С вопросом, возможен ли дефицит топлива в Украине, мы обратились к директору консалтинговой группы «А95» Сергею Куюну: 

– Лично у меня на этот счет опасений нет. Украинский рынок очень открытый. К нам приходит топливо более чем из 15 направлений. Это гарантирует то, что даже при исчезновении мощного источника поставок, на его месте тут же появится другой. Честно скажу, что мне сложно даже представить, при каком развитии событий у нас может быть дефицит. Подобные проблемы возникали, когда у нас были пошлины на импорт. Рынок зависел полностью от наших заводов. Если у них возникали какие-то трудности, приходилось закупать извне. Тратилось время, и образовывался дефицит, но подобного не случалось уже шесть лет. Сейчас же у нас дифференцированная система поставок. 

Что касается цены. Безусловно, май у нас пройдет под знаком повышения, потому что есть еще старые запасы нефти и нефтепродуктов, которые всем очень дорого обошлись. Думаю, что в этом месяце цена на 95-й достигнет 10,5 гривны за литр. Но на прошлой неделе мы впервые за девять месяцев получили хорошую новость: цены на мировом нефтерынке достаточно серьезно снизились – в районе 10 долларов за баррель. Если в мире сохранится эта тенденция, то уже в июне мы можем иметь понижение стоимости бензина. На это многие рассчитывают, потому что высокая цена, кроме как нефтедобывающим странам, никому не нужна. 

Тем не менее, Станислав Коломоец настроен не столь оптимистично: «Несмотря на то, что цена на нефть пошла вниз, на нефте-продукты она только поднимается. Пока что мы стараемся балансировать на грани минимальной маржи, но сдерживать рост цен мы не в состоянии. Работать себе в убыток никто не будет. Возможно, стоимость 95-го может дойти до 11 гривен. Но в любом случае, по всем прогнозам, к концу года цены должны стабилизироваться». 

Руководитель автомобильного социального портала AutoVisio Виталий Чеховский считает, что цена на горючую жидкость ввиду имеющихся факторов является адекватной: «Цена на бензин включает несколько составляющих. Первая – это цены на нефть, вторая – цены на переработку, третья – поборы, которые мы платим государству, и четвертая – это маржа самого нефтетрейдера. Если все это сложить, то получается, что те цены, которые есть на наших АЗС, экономически обоснованы».

За что платим

Из сводок. В конце апреля была пресечена деятельность группы лиц с межрегиональными связями, которая занималась незаконным производством и реализацией горюче-смазочных материалов, сообщает пресс-служба ГНА в Запорожской области. Установлено, что руководил ей житель Луганской области 1969 года рождения. Также в группировку входили три мелитопольца. Сырье для незаконного изготовления бензина (нефтяные, газовые конденсаты и бензол) поставлялось контрабандой из Российской Федерации в Луганскую область, а уже оттуда – в Мелитополь, в спецхранилища. Топливо производили при помощи оборудования: ректификационной установки, насоса для перекачки, емкости для хранения и прочего. Незаконно произведенный бензин реализовывался через сеть автозаправочных комплексов. Всего, по результатам проведенной работы, правоохранительные органы изъяли товарно-материальных ценностей и денежных средств на общую сумму 5 миллионов гривен.

Виталий Чеховский считает, что одна из причин подобных явлений – отсутствие в Украине системы контроля качества бензина:

– По идее, проверкой качества должен заниматься Госпотребстандарт, но уже на протяжении почти двух лет он бездействует из-за отсутствия финансов. В результате этого сегодня на рынке под видом А-95, А-95-Евро, А-98, А-92 продают некачественное топливо по европейским ценам. По нашим данным, несоответствие, исходя из существующих ГОСТов, составляет в среднем 10-14% по региону. Кроме того, в Украине разрешен стандарт, известный больше как Евро-3. В европейских странах его уже давно нет, а у нас есть. Поэтому на подобное топливо можно наткнуться более чем на половине существующих в Украине АЗС. 

Весь процесс контроля качества лежит на плечах нефтетрейдеров. Среди них есть крупные, переживающие за собственный бренд и беспокоящиеся о качестве своего продукта. Но значительная часть игроков на этом рынке – мелкие нефтетрейдеры, то есть дельцы, которые работают сегодня, без оглядки на завтра. В основном маржа нефтетрейдера составляет 30-50 копеек на литр. Но за счет всяческих «разбавок» и «добавок», фальсификата и контрабанды маржа вырастает до гривны и больше.

Правительство декларирует, что, мол, мы закупили оборудование и лаборатории и будем что-то контролировать, но на протяжении нескольких лет мы получаем то, что получаем. В знак протеста против всего этого мы организовывали всеукраинские автопробеги, собирали тысячи подписей, передавали подписанные манифесты в Кабмин, устраивали акции протеста под окнами правительства, гремя пустыми канистрами с надписями «За «бодягу» ответишь». Но результата – «ноль». Напоминает крик о помощи в пустыне. К сожалению, никаких качественных изменений на рынке и действий со стороны политиков мы не видим. Поэтому мы продолжаем собственную борьбу и публикуем результаты наших исследований. Наши активисты собирают пробы в городах Украины, мы отдаем их в лабораторию. Все это мы делаем за свой счет.

Сергей Куюн также затронул тему качества бензина: «Безусловно, то, что предлагается на одной пятой рынка, вообще ничего не должно стоить. Проблема качества – это больная тема. Но есть и положительная тенденция – рынок вполне сформирован, и уже понятно, где покупать стоит, а где нет. Больше порядка в фирменных сетях, которые все знают. Поэтому не стоит гнаться за низкой ценой. Ведь, когда мы покупаем колбасу, мы же не ищем самую дешевую».
Мотор - чист, бензин сэкономлен! 

Днепр вечерний (Днепропетровск
Наше исследование о влиянии топливных присадок на работу автомобиля продолжается

В пятничном номере «ДВ» за 29 апреля мы рассказали вам о том, как можно сохранить двигатель автомобиля чистым и при этом значительно сэкономить топливо. Во время заправки машины достаточно всего лишь добавить в ее бензобак специальные технологические присадки - и результат поразит даже самых предвзятых скептиков. Технический координатор компании LIQUI MOLLY Игорь Билоус рассказал читателям «Вечерки» об истории использования присадок. Оказалось, что такую автохимию производят уже более полувека на немецком заводе. Прежде чем попасть в бензобаки автомобилей рачительных европейцев, присадки подвергаются жесточайшему контролю и проходят строгие испытания на заводе-изготовителе. Однако мы задались вопросом: как немецкие присадки работают в днепропетровских условиях? Протестировать западную автохимию я попросил своих знакомых Анатолия и Карину.

Анатолий - хозяин «ДеоЛаноса» 2007 года выпуска с пробегом около 100 тыс. км. Мой товарищ рассказывает, что машиной был крайне доволен, однако со временем мотор стал плохо заводиться по утрам, а на холостых оборотах отчетливо слышны сбои в такте двигателя. Заправив почти полный бак, Анатолий добавляет присадку LIQUI MOLLY Injection Reiniger для очистки инжектора. Прошу его понаблюдать за автомобилем и рассказать о том, как изменится ее поведение. Спустя пару дней звоню.

- Ты знаешь, - изумлен Анатолий, - машина легче разгоняется, стала, что ли, мощнее. И мотор, кстати, не так громко рычит на больших оборотах.

Так и есть! Об этом нам рассказывали специалисты: когда присадка очистит инжектор от последствий плохого топлива, мотор вернет былую мощность.

- А второй тип присадки LIQUI MOLLY Ventil Sauber для очистки клапанов еще не пробовал?- интересуюсь у Анатолия.

- Пока нет, собираюсь на днях - мы же договаривались. Самому стало интересно, что из этого выйдет!

Через несколько дней Анатолий назначает встречу. Сажусь в его «Ланос», и вместе выезжаем на трассу. Анатолий «вдавливает» педаль газа в пол, резко ускоряется, затем сбрасывает скорость и снова давит, заставляя машину рывком устремляться вперед.

- Когда купил машину - было так же, - вспоминает Анатолий, - но где-то через год резвость снизилась. Приятно осознавать, что на «Ланосе» можно ТАК ездить!

- Какие еще изменения заметил?- интересуюсь.

- Резвости добавилось, переключаться со второй на третью передачу и с четвертой на пятую стал быстрее. И еще: при заправке 40 литров бензина экономия составляет примерно литр. Точнее пока сказать не могу, нужно еще покататься и записать показания. Но уже сейчас вижу, что с чистыми клапанами и инжектором машинка готова «есть» меньше топлива.

У моей знакомой Карины совсем другая ситуация - прошлым летом ко дню рождения супруг презентовал ей белую «Шкоду Октавию». Машина практически новая, прошла всего лишь 25 тысяч, и Карина сомневается в необходимости использования присадок.

Включаю все свое мужское обаяние и уговариваю ее залить хотя бы баллончик для очистки инжектора - ведь бензин на днепропетровских заправках не самого лучшего качества. Наконец Карина уступает моим уговорам и получает в подарок красивый баллончик очистителя Langazeit Injection Яеіпідег.Созваниваемся через неделю.

- Машинка летает! - рапортует Карина. - Признаться честно, резких изменений не заметила, но один интересный факт могу сообщить: на майские праздники проехали к родственникам 150 км туда и 150 обратно. Была уверена, что в баке - пусто. А оказалось, что еще пару дней по городу каталась. В прошлом году была такая же ситуация, но за зиму расход топлива увеличился, и я привыкла, что автомобиль «ест» больше бензина, чем по паспорту. Получается, что всему виной нагар на инжекторе и клапанах. Спасибо за подарок!

Что ж, оказывается, европейские присадки отлично работают и в днепропетровских условиях. Достаточно лишь вовремя подкармливать автомобиль «витаминами» -профилактическими присадками, а при подозрении на некачественное топливо - «активированным углем» (присадкой для чистки деталей мотора). Тогда и бензин можно экономить, и мотор сохранять в абсолютной чистоте. А приятным сюрпризом для автомобилиста, который воспользуется современной автохимией, станет удовольствие от резвой езды своей машины.

Артем Маковецкий
ООО «Консалтинговая группа «А-95»
Адрес: г. Киев, ул. Срибнокильская, 1, офис 269
Телефон: (044) 577-52-25, факс: 577-51-66
E-mail: a95@a95.com.ua
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